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Yorwort

Da das Unfallgeschehen nach wie vor ein ernstes Prcblem des Straflenverkehrs darstellt,
gsollendie neueren Ergebnisse der Straflenverkehrsunfallstatistik auchdiesmal wieder Uber
einen léngeren Zeitraum in einem Sonderheft dargestellt werden. Dieser Uberblick uber
die Entwicklung der Straflenverkehrsunfglle erscheint auch deshalb zweckmdflig, weil in-
zwischen die Ergebnisse der Geschwindigkeitsbegrenzung, die am 1,.%.1957 eingefthrt
wurde, sowie Veré&nderungen in der Struktur der Verkehrsteilnehmer in der Statistik
sichtbar geworden sind. Es kommt hinzu, dafl 1958 das letzte Jahr ist, in dem noch die
Unfédlle mit nur Sachschaden mit s&mtlichen Merkmalen erfafit und aufbereitet worden
sind, Von 1959 an werden nur noch die Unf&lle mit Personenschaden mit allen Merkmalen

nachgewiesen.

Die Stellung Nordrhein-Westfalens im Vergleich zum Bundesgebiet und zu den anderen
Bundesldndern wurde wieder in einem besondereun Abschnitt herausgestellt, wobei auch

weiteres Vergleichsmaterial Gber Strafienlénge u.a. herangezogen wurde.

Das vorliegende Heft wurde in der vonRegierungsrat Dr. K.H, Berger geleiteten Abteilung

"Handel und Verkehr' von dem Referenten Dr., Herbert Hosse hearbeitet.

Disseldorf, im Februar 1960

Statistisches Landesamt
Nordrhein-Westfalen

E.C, Chandon
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I. Vorbemerkung

Ein Straflenverkehrsunfall im Sinne der Strafien-
verkehrsunfallstatistik liegt vor, wenn infolge
des Fahrverkehrs auf offentlichen Wegen und
Pl4tzen Personenverletztoder getdtetoder Sach-
schidden verursachtworden sind. Der Unfall muf
also grunds#tzlich mit dem Fahrverkehr auf 6f-
fentlichen Wegen und Plé4tzen zusammenhd#ngen;
Strallenverkehrsunfille, an denen nur Fufligénger
beteiligt sind oder die sich auf privatem Gelénde
ereignen, werden also nicht gezihlt. Mit der
statistischen Erhebung der meldepflichtigenStra-
Benverkehrsunfdlle ist die Polizeli beauftragt.
Diese sendetdie Unfallmeldebl 4tter (vom 1.10.1959
an: Kopien der Meldung zum Verkehrsunfall,
der Ubertretungsanzeige oder der Unfallanzeige)
gesammelt regelmé&fig tiber die Kreispolizeibe-
hérde an das Statistische Landesamt, wo sie auf-
bereitet und ausgewertet werden.

Die Straflenverkehrsunfallstatistik wird in Nord-
rhein-Westfalen seit 1947 gefithrt, Entsprechend
den gewonnenen Erkenntnissen sind die Erfas-
sungs - und Auswertungsmethoden im Laufe die-
ser Jahre gedndert worden. Einige Hauptmerk-
male sind tiber alle Jahre hinweg vergleichbar
geblieben. Dazu gehtren:

A, Unfélle

a) Unf4lle mit Personen- und Sachschaden
b) mit nur Sachschaden

Unf4lle auf einer Straflenkreuzung

Unf&lle mit Beteiligung von Kraftfahrzeugen

Unfé4lle infolge ZusammenstoB von fahrenden
Fahrzeugen.

B. Am Unfall beteiligte Verkehrsteilnehmer.

C. Beim Unfall verunglickte Personen (getotete
und verletzte Personen zusammen).

Bei den anderen seit 1.1.1953 bestehenden Merk-
malen handelt es sich entweder um neu hinzuge-
kommene oder schon vorher vorhandene, aber
gegeniiber den Vorjahren in ihrem Inhalt verdn-
derte Merkmale.

Die wesentlichen Anderungen und Erweiterungen
betrafen:

a) die Erfassungder getdteten Personen., W &h-
rend bis zum 31.12.1952 alle diejenigen
Personen als bei einem Straflenverkehrs-
unfall getétet angegeben wurden, die bis
zur Ausfertigung des Unfall-Meldeblattes
gestorben waren (allenfalls bis zu 8 Tagen
nach dem Unfall), werden vom 1.1.1953
an alle diejenigen Personen als getotet ge-

z&hlt, die innerhalb 30 Tagen anden Unfall-
folgen gestorben sind,

b) die Unterscheidung der verletzten Perso-
nen nach solchen, die stationdrer Behand -
lung zugefiihrt werden muBten, und sonsti-
gen Verletzten,

c) stirkere Unterteilung der getdteten und
verletzten Personen nach Altersklassen
und Art der Verkehrsbeteiligung,

d) Unterteilung der Unfdlle mit Sachschaden
unter und idber 200 DM,

e) den Ursachenkatalog auf dem Meldeblatt,
der von 28 auf 57 Ursachen erweitert wur-
de, wobeivon 1953 anauchdie Verursacher
nachgewiesenwurden, Hierbei erfolgte teil-
weise auch eine durch rechtliche und admi-
nistrative MaBnahmen bedingte Anderung
des Begriffsinhalts einzelner Ursachen,
wie z.B. '""Nichtbeachten der Vorfahrt" und
"Ubermé&Bige Geschwindigkeit'.

1957wurdenim Ursachenkatalog einige Ursachen-
bezeichnungengedndert. Im Abschnitt ""Ursachen
beim Fufligdnger' wurden die Positionen "Uber-
schreiten der Fahrbahn, Gehen oder Stehen auf
der Fahrbahn, ohne auf den Verkehr zu achten"
und '""Nichtbenutzung des FuBg&ngeriiberweges'
neu untergliedert. Abgesehen vondiesen Fullgé&n-
gerursachen liegt von 1953 an ein in allen Merk-
malen vergleichbares Material vor.

Einige h&ufiger vorkommende Begriffe seien

noch erléutert:

Die Unféllewerdennachihrer jeweils schwersten
Folge bezeichnet:

Unfédlle mit Personenschaden umfassen sowohl
Unfé4lle mitnur Personenschaden als auch Unfélle
mit Personen- und Sachschaden.

Unfélle mit GetSteten: Bei Unf&llen mit dieser
Bezeichnung kénnenauchverletzte Personenoder
bzw. und Sachschaden vorhanden sein.

Unfélle mit Schwerverletzten sind solche ohne
getotete Personen aber ggf. auch mit Leichtver-
letzten oder (und) Sachschaden.

Unfélle mit Leichtverletzten weisen z. T. auch
Sachschaden, jedochkeine Getétetenund Schwer-
verletzten auf.

Alle Angaben beziehen sich, soweit nicht anders
vermerkt, auf Nordrhein-Westfalen.



II. Erlduterungen

A. StraBenverkehrsunfille

1. Entwicklung der Unf4lle

DieStraBenverkehrsunfélle stiegen in Nordrhein-
Westfalen von 68 000 (1950) auf 216 000 (1958).
Das bedeutet eine Zunahme von 220 vH, also auf
mehrals das Dreifache. Die Zunahme der Unf4lle
ist eine Folge der steigenden Motorisierung. Der
Bestand an fahrberechtigten Kraftfahrzeugen hat
sich im gleichen Zeitraum von rund 472 000 auf
1561009, also um 231 vH erhsht. Die fastgleich-
artige Zunahme von Unfillen und Kfz- Bestand
148t darauf schliefien, daff zwischen diesen Er-
scheinungen ein enger Zusammenhang besteht.
Auf dem Schaubild ist dieser enge Zusammen-
hang deutlich zu erkennen. Geringe unterschied-
liche Schwankungen beider Kurven sind aller-
dings nicht zu Ubersehen. Hierauf soll im Ab-
schnitt "An Unf4llen beteiligte Verkehrsteilneh~
mer' n&her eingegangen werden,

StraBBenverkehrsunfélle und Bestand
on fahrberechtigten Krafifchrzeugen

1950 - 1958
1950 = 100
350
o C ol 300
Unfdlle
e gl X e 250
Bestand oun fohrberechtigten
Krahtfohrzeugen
----- -~ ——-+ 200
——————————————— 150
100
l }950] 1951 ] 1952 l 1953 [ 1954 l 1955 l 1956 l 1957 l 1958
St L. A, NRW.

2. Unf#4lle nach ihren Folgen

Die Unfélle lassen sich in zwei grofle Gruppen
einteilen:

Unf4lle mit Personenschaden und
" " nur Sachschaden,

Unfélle mit Personenschaden sind solche, bei

denen auf jeden Fall ein Personenschaden regi-

striert wurde; Sachschaden braucht dabei nicht

Anteil der Unfélle mit Personenschaden
und mit nur Sachschaden an sémtlichen Unfallen

1950 - 1958

Untalle mit nur Sachschaden ’f

50

40

------ - 3

————— 20

—————— -1 10

i 1950 l 1951 | 1952 I 1953 I 1954 | 1955 | 1956 I 1957 I 1958

St. L A, NRW,

eingetreten zu sein, liegt aber in den meisten
F4llen doch vor. Unf&lle mit nur Sachschaden
sind solche ohne Personenschaden. Beide Unfall-
folgen zeigen im Laufe des Beobachtungszeit-
raumes eine bemerkenswerte Entwicklung, die
sich am deutlichsten an ihren Anteilen an sdmt-
lichen Unfédllen verfolgen 148t.

Anteil der Unfdlle mit
Jahr Personenschaden nur Sachschaden
an sémtlichen Unféllen in vH
1950 51,2 48,8
1951 52,2 47,8
1952 50,6 49,4
1953 53,5 46,5
1954 52,2 47,8
1955 50,0 50,0
1956 47,0 53,0
1957 43,0 55,0
1958 40,4 59,6

Auf der Tabelle {und dem Schaubild auf Seite 2)
ist eine ungleichméfBige Entwicklung klar zu er~
kennen. Dies deutet darauf hin, dal verschiede-
ne Einflisse die Entwicklung der Unfélle beein-
flufit haben. 1953 ist ein Maximum fiir die Unfédlle
mit Personenschaden zu beobachten. Nach den
heutigen Erkenntnissen ist mit Sicherheit anzu-
nehmen, daBl die Aufhebungder Geschwindigkeits-
begrenzung im Januar 1953 dabei eine Rolle ge~
gspielt hat, Von1953 anwirdder Anteil der schwe-~
ren Unfélle (Unf4lle mit Personenschaden)stén-
dig geringer; in den letzten Jahren vergroflert



sichder Abstand zunehmend. Auch firdiese Ent-
wicklung lassen sich Griinde finden.

a) Der Kraftfahrzeugbestand hat sich von 1950
bis 1958 mehrals verdreifacht, wobeidie Lén-
ge der Straflen nur unbedeutend zugenommen
hat und der verkehrsgerechte Ausbau vieler
StraBensich zwar giinstig, aber dochnochnicht
entscheidend ausgewirkt hat, Die Kraftfahr-
zeugdichte diirfte jedenfalls im gleichen Aus-
mafl wie der Kraftfahrzeugbestand zugenom-
menhaben. Mit steigender Kraftfahrzeugdich-
te steigt zwar auch die Zahl der Unfille, aber
die Zahl der schweren Unfélle wird - auf lén-
gere Sicht gesehen - schwécher zunehmen als
die Zahl der leichten Unfélle. Das hingt damit
zusammen, dafl bei zunehmender Verkehrs-
dichte die gegenseitige Behinderung der Fahr-
zeuge wichst, der Verkehrsflu wird immer
stdrker gehemmt, die Geschwindigkeitenwer-
den immer stdrker gedrosselt und der Unfall-
typ "Auffahren eines Fahrzeuges auf ein an-
deres'', der Uberwiegend nur Blechschaden
zur Folge hat, 1ost die schwereren Unfallty-
pen, die vornehmlich durch hohere Geschwin-
digkeiten auf freien Strecken entstehen, ab.
Es hat denAnschein, als ob diese Entwicklung
bereits 1952 eingesetzthat, 1953 unterbrochen
worden ist und sich von 1955 an verstérkt
fortgesetzt hat.

b) Im Laufe der letzten Jahre hat sich die Struk-
tur des Kraftfahrzeugbestandes euntscheidend
ver#&ndert (vgl. Schaubild auf Seite 73). 1953
erreichte der Anteilder Kraftrder mit45,1 vH
seinen héchsten Anteil an sdmtlichen Kraft-
fahrzeugen; 1958 betrug der Anteil der Kraft-
r&der am Gesamtbestand der Kraftfahrzeuge
nur noch 28,5 vH, derder Pkw bereits 53,1 vH
{1953 dagegen 31,6 VH).

inteil der
3:“313; Kraftrader k::;:’;;:_; Lastkraftwagen
an sintlichen Kraftfahrzeugen in vH

1950 42,0 28,4 23,7
1951 43,4 29,9 20,7
1952 44,8 30,7 18,1
1953 45,1 31,6 16,5
1954 44,1 34,4 14,8
1955 41,7 37,6 13,5
1956 37,4 42,7 12,7
1957 32,7 48,1 11,8
1958 28,5 53,1 11,1
(1959) (23,3) (59,5) {10,0)

Die absolute Zahl der Kraftr&der ging von 1955
an zurlck, Nun weill man, daf sehr viele Ver-
ungliickte Fahrer oder Mitfahrer von Kraft-
rddern waren, sie somit einen groflen Teil
der Unfé4lle mit Personenschaden ausmachten,

Geht der Anteil der Kraftréder zuriick, so ist
anzunehmen, dafl auch die schweren Unfélle
anteilsm#éBig abnehmen, Auch hierauf wird in
den n#chsten Abschnitten n&her einzugehen
sein,

c) Selbstversténdlich haben noch weitere Fakto-
ren die Entwicklung des Unfallgeschehens im
glinstigen Sinne beeinflufit, wie z. B. stédrkere
Gewtshnung der Verkehrsteilnehmer an den
Verkehr, verstérkter Einsatz der Polizei bei
der Verkehrsiberwachung, Anbringenvon Ver-
kehrssicherungsanlagen (Ampeln usw. ).

d) MaBgeblich diirfte jedoch auch von 1957 andie
Wiedereinfihrung der Geschwindigkeitsbe-
grenzung (am 1.9.1957) auf die Entwicklung
des Unfallgeschehens eingewirkt haben. Der
Einflufl dieser MafBinahme 148t sich allerdings
an der zahlenmdBigen Entwicklung der Unfall-
opfer besser verfolgen als an den beiden ver-
héltnism&Big groben Gruppender Unfallfolgen.
Auch hiervon wird noch spéter die Rede sein.

Diese relativ glinstige Entwicklung des Unfall-
geschehens ist umso bemerkenswerter, weil in
denletzten Jahrendamitgerechnetwerdenmulte,
dafl die Unfélle mitnur Sachschaden, insbesonde~
re die sogenannten Bagatellunfédlle, vermutlich
nicht mehr so vollstdndig erfafit worden sind,
wiedas in friherenJahren der Fall gewesen sein
dirfte, Daraus kaun der unfallaufnehmenden Po-
lizei kein Vorwurf gemacht werden, da es dieser
angesichts der betréchtlich gestiegenen Ver-
kehrsdichte nicht zugemutet werden kann, nun
jeden Unfall, der nur einengeringenSachschaden
zur Folge hatte, bei dem die S5chuldfrage unklar
war und bei dem kein grober Verstofl gegen die
Verkehrsregelnvorlag, polizeilichaufzunehmen,
zumal in zunehmendem Mafle darauf geachtet
werden mullte, dafl der Verkehrsflufl nicht  zu
sehrins Stockengeriet, Die Versicherungsgesell-
schaften haben sich ebenfalls auf diese Tatsache
eingestellt,

Fiir die Beobachtung des Unfallgeschehens be~
deutetdies, daB sichdas Unfallgeschehenin Wirk-
lichkeit - statistisch gesehen - sehr wahrschein-
lich noch glinstiger entwickelt hat, als es die
Unfallstatistik ausweist. Denn, wenninWirklich-
keit mehr Bagatellunfdlle geschehen, als in der
Unfallstatistik nachgewiesen wird, mifite das
Verhé&ltnis der schweren zu den leichten Unfé§l-
len im Laufe der letzten Jahre noch glinstiger aus-
sehen, als es bisher der Fall ist,

Von 1953 an lassen sichdie Unfallfolgen in einer
noch etwas tiefer gegliederten Form nachweisen,
Aus der Tabelle [, 1 "Stralenverkehrsunfédlle und
ihre Folgen'' 148t sich ersehen, daf die Unfédlle
mit Getbteten, Schwer - und Leichtverletzten an-
teilm#Big immer stdrker abnehmen, zugunsten
der sogenannten Bagatellunf&lle {Unfélle mit nur
Sachschaden unter 200 DM). Die Unf#lle mit nur
Sachschaden von mehr als 200 DM steigen nicht



ganz so eindeutig an. 1958 betrugen die Anteile
an s&mtlichen Unf4llen bei den

Unféllen mit Getdteten 1,6 vH
" " Schwerverletzten 15,7 vH
" "' Leichtverletzten 23,1 vH
" " Personenschaden 40,4 vH
" " nur Sachschaden von
mehr als 200 DM 18,4 vH
H "« nur Sachschaden
unter 200 DM 41,2 vH
" "' nur Sachschaden 59,6 vH

Uber 40 vH der gemeldeten Unfélle stellen die so-
genannten Bagatellunfélle dar; ihr Anteil ist
auflerordentlich hoch. Diese Gruppe der Unféille
hat auch von 1953 auf 1958 den st#rksten abso-
luten Anstieg {(+ 124 vH)und die stdrkste anteils-
m#Bige Zunahme {von 30,6 vH auf 41,2 vH 1958)
aufzuweisen.

3. Unfdlle nach Ortslage

AuBler einer regionalen Unterteilung (kreisfreie
St4dte und Landkreise) werden die Unfélle noch
danach unterschieden, obsie sich innerhalb oder
auflerhalbgeschlossenerOrtslage ereignethaben,
Entscheidendes Kriterium waren bis 1952 die
{gelben) Ortstafeln fir die Ortsteile, von 1953
bis 1957 die Art der Bauweise (geschlossen oder
nicht geschlossen) und von 1958 an wieder die
Ortstafeln. Um aber den Kraftfahrern in Hin-
blick auf die Geschwindigkeitsbegrenzung nichts
Unversté&ndliches zuzumuten, sollen die Orts-
tafeln nicht mehr an der Grenze der Gemeinde
aufgestelit werden, sondern am Beginn der ge-
schlossenen Bauweise, von wo aus auch eine
Geschwindigkeitsbegrenzung gerechtfertigt er-
scheint, '

Dieser Wechsel in der Begriffsbestimmung der
Ortslage hatdie statistischenReihenwahrschein-
lich etwas gestdrt, wie man aus nachstehender
Ubersicht entuehmen konnte,

Bis 1952 ist eine deutliche stetige Verschiebung
nach den Unfédllen auBlerhalb geschlossenerOrts-
lage hin zu beobachten. 1953 erhoht sich der
Anteil der Unf4lle innerhalbgeschlossener Orts-
lage wieder und bleibt bis 1957 etwa aufder glei-
chen Hohe., 1958 nimmt der Anteil der Unfglle
auBerhalb geschlossener Ortslage wieder stér-
ker zu. Es ist aber zu vermuten, dall neben dem
Wechsel der Begriffsbestimmung auch behérd-
liche Mafinahmen die Anteile in den beiden Orts -
lagen beeinfluBit haben. Im Januar 1953 hat die
Aufhebung der Geschwindigkeitsbegrenzung sehr
wahrscheinlich das Unfallgeschehen innerhalb
geschlossener Ortslage ungiinstig beeinflufit; die
Wiedereinfithrung dieser MaBnahme im Septem-~
ber 1957 wirkte sich dagegen wieder ginstig in
dieser Ortslage aus. Es mufl angenommen wer-
den, dall beide Faktoren die Entwicklung beider
Unfallfolgen beeinflufit haben.

StraBlenverkehrsunfalle nach Orislage
1950- 1958
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Anteil der Unfille
Jahr innerhalb auBsrbalb
geschlosaener Ortslage in vH gémtlicher Uofélle
19%0 83,4 16,6
1951 82,9 17,1
1952 81,5 18,5
1953 82,5 17,5
1954 82,7 17,3
1955 82,5 17,5
1956 83,3 16,7
1957 82,6 17,4
1958 79,6 20,4

Das Verhdltnis vonschweren zu leichten Unféllen
ist inbeidenOrtslagen sehr unterschiedlich. 1958
entfielen (in vH)

{nnerhalb auBerhalb
geschlossener Ortslage
auf’ Unfille
mit Getsteten , . . . . ... e 1,0 3,6
"* Schwerverletzten , , . , .. . 14,1 22,4
" Ledehtverletzien , . ., . . . v 23,3 22,2
Personenschaden zusammen 38,4 48,2
mit nur Sachschaden von
mehr als 200 DM 16,4 26,2
"o " unter 200 " 45,2 25,6
Zusanmen 61,6 91,8
S#mtliche Unfdlle (vH) . . .. .. 100 100
" " (Zenl) . .. .. 172281 44 196



Die Unf#lle innerhalb geschlossener Ortslage
sind im Durchschnitt leichterer Art; allein auf
die sogenannten Bagatellunf4lle entf4llt innerhalb
geschlossener Ortslage ein Anteil von 45,2 vH,
auBerhalb geschlossener Ortslage dagegen 25,6
vH. Der Anteil der Unfille mit Getdteten und
Schwerverletzten ist auflerhalb geschlossener
Ortslagewesentlichhsher als innerhalb geschlos-
sener Ortslage. Nun mufl damit gerechnet wer-
den, daB die sogenannten Bagatellunfdlle inner-
halb geschlossener Ortslage leichter und eher
erfa8t werden kéunen als auBerhalb geschlosse-
ner Ortslage. Das wiirde bedeuten, dafl die Ver-
hiltniszahlen auBlerhalb geschlossener Ortslage
etwas zu ungiinstig dastehen. Aber selbst wenn
man von dieser "Dunkelziffer” absieht, ergeben
sich eindeutig ungiinstigere Werte fiir die Unfélle
auBerhalb geschlossener Ortslage.

Unfdlle 1958
dnnerhald  auBerhalb
geschiossener Ortslage

nit Schververunglickten (Anzshl}, . . . . 26 024 11 465
davon
ait Getoteten {VH) . . . ... .. .. 6,9 13,8
#  Schwerverletszten (¥H) . . . . . . . 93,1 86,2

Man darf annehmen, daB Unfélle mit Getéteten
und SchwerverletzteninbeidenOrtslagenfaktisch
vollsténdig erfaitwerden. Falit mandiese Unfall -
folgen zu Unf4llen mit Schwerverungliickten zu-
sammen und berechnet dann die Anteile der Un-
fdlle mit Getdteten und der mit Schwerverletz -
ten, so ergibt sich bei einer Gegentiberstellung
beider Ortslagen, daBl der Anteil der Unfélle mit
Gettteten auBlerhalb geschlossener Ortslage
(13,8 vH) wesentlich héher ist als innerhalb ge-
schlossener Ortslage (6,9 vH). Daf die Unfélle
auflerhalb geschlossener Ortslage schwererer
Natur sind, ergibt sich auch dann, wenn man
die Unfallopfer zudenUnféllenin Beziehung setzt.

Auf 100 Unfalle
Yerungliickts nit Getiteten nit Sohwerverletzten
Personen antfallen 1958
innerhalb | auferhalb | ipnerhelb | auBerhalb
sachloggener Ortslage schlossener Ortslage
Getitete . . . 103 109 - -
Schwerverletzte 19 44 i 127
Lajchtverletzte 17 25 18 26
1

Die Struktur der Unf#4lle hat sich auch im Laufe
der Jahre in beiden Ortslagen verschieden stark
verschoben.

Innerhalb geschlossener Ortslage ist der Anteil
der Unf#lle mit Personenschaden von 1953 auf
1958 schneller gesunken als auBerhalb geschlos-
- sener Ortslage, besonders von 1957 auf 1958,
Hieraus ist zu entnehmen, dafl nicht nur der
Wechsel in der Begriffsbestimmung der Orts-
lage - wie bereits oben angedeutet wurde -, son-
dern auchdie MaBinahme der Geschwindigkeitsbe-

-

grenzung, die sich bekanntlich nur auf die ge-
schlossene Ortslage erstreckte, instarkem Mafle
wirksam gewesen ist,

Anteil der Unfille
innerhalb aullerhalb
Jak geschlosgener Orislage geschlosgener Ortglage
v nit it
Personen- mit nur Personen- Bt nur
schaden Sechachaden schaden Sashachadan
¥H

1953 52,5 47,5 58,2 41,8
1954 51,0 43,0 58,1 41,9
1955 49,0 51,0 54,8 45,2
1956 45,8 54,2 53,1 46,9
1957 43,5 56,5 52,1 47,9
1958 38,4 61,6 48,2 51,8

4, Unf4lle nach Stralenklasse

Von den 216 500 Unféllen im Jahre 1958 ereigne-
ten sich

auf Bundesautobahnen 2,4 vH
" Bundesstrafien 30,1 vH
" LandstraBen I. Ordnung 20,2 vH
i " " II. Ordnung 5,6 vH
" anderen Straflen 41,7 vH
Der Grofiteil des Unfallgeschehens spielte sich
also auf den nicht klassifizierten Straflen (rund
42 vH) ab. Die vor kurzem abgeschlossene Z#h-
lung der GemeindestraBlen mit dem Stand vom
31.3.1956 ermdglicht es, die Unfdlle auf die
Straflenlénge zu beziehen. 1958 entfielen auf
1 km
Bundesautobahn 13,5 Unfille
Bundesstralle 15,
Landstrafle I. Ordnung 4,
" 1 II. Ordnung 1
Ubrige StraBen 1
S#&mtliche Strafien 3

5
0
0 "
, 9
» 9
, 1

Diese Relativzahlen sagen kaum etwas iiber die
Gefdhrlichkeit der verschiedenenStraBenklassen
aus, sondern nur dies, dafl auf den Straflen mit
einer hohen Unfalldichte auch vermutlich eine
hohe Verkehrsdichte herrscht. Die Unfalldichte
ist in erster Linie von der Verkehrsdichte ab-
hingig.

Die Gefdhrlichkeit der Unfélle auf den einzelnen
StraBenarten 148t sich schoneher ermitteln, wenn
man die Unfélle nach ihren Folgen bei den ein-
zelnen Straflenklassen untersucht. Um die Ver-~
gleichbarkeit mit den Bundesautobahnen soweit
wie moglich herzustellen, wurden von den ande-
ren Straflen nur die Unfédlle auBerhalb geschlos-
sener Ortslage herangezogen.

Hier zeigt sich tberraschenderweise, dafl die
Unf&lle auf den Bundesautobahnen die niedrigste
Quote der Unfélle mit Gettteten (1,7 vH) und



Unfdlle nach Unfallfolgen und Strafenklassen
auBerhalb geschlossemer Ortslage 1958

Unfille
davon
wit nur

Strefenklasae Zus mit wit Saghschaden
aBHED | Gets-| Ver~ |vonm mehr ter
toten|letzten| als 2‘;’; ™

200 DM
Anzahl hii]

Bundesautobabmen . . .| 5151 | 1,71 30,81 39,6 | 27,9
BundeastraSen . . . . 16 378 4,0 | 42,2 28,5 25,3
Landatrefen I. Ordnung| 14 243 | 4,1 | 49,0 | 23,4 | 23,5
" 11, " 3 440 3,5 50,9 20,4 25,2
lorige Stragen « . o 4 984 3,0 50,0 16,3 30,7
Sdmtliche StraBen ., ., .| 44 196 | 3,6 | 44,6 | 26,2 | 25,6

Verletzten (30,8 vH)} aufweisen, Das dirfte in
erster Linie damitzusammenh&ngen, dall aufden
Bundesautobahnen die meist schwerer verlaufen-
den Unfélle zwischen Kraftfahrzeugen und Fufl-
g4ngern, Rad- und Mopedfahrern génzlich fehlen.
Weiterhin kann vermutet werden, dafi die Un-
fdlle, besonders die mit nur Sachschaden unter
200 DM, auf den Bundesautobahnen wvollstéindi-
ger erfaflt werden als auf den anderen Strafien.
Der hoéhere Anteil der Unf&lle mit nur Sach-
schaden auf den Bundesautobahnen 148t darauf
schlieflen, Dann muf natlirlich der Anteil der
schweren Unfédlle (mit Getdteten und Verletzten)
geringer sein als bei den anderen Straflen, auf
denen die sogenannten Bagatellunf&lle offenbar
nicht mehr in vollem Umfang erfaBt werden.
Aber dieser Umstand reicht nicht, um die ge-
ringeren Quoten der schweren Unfidlle auf den
Bundesautobahnen zu erkléren,

Eliminiert man die Unf4dlle mit nur Sachschaden
und drickt die Anteile der Unf&lle mit Getdteten
und Verletzten in vH von s&mtlichen Unfédllenmit
Persouenschaden fiir alle Strafenklassen aufler -
halb geschlossener Ortslage aus, so zeigt sich,
daf auch hier die Bundesautobahnen relativ am
besten abschneiden,

Unfille mit Pergonenschaden aufierhalb geschlossener Ortslags 1558
nach Strafenklassen

Unfdlle
Strafenklasse susammen davon mit
Getoteten | Verletzten
Anzahl bt
Bundesautobshoen , . , . 1676 543 94,7
Bundesstrafen . . . . . 7 552 8,6 91,4
LandstraBen I, Ordnung 7 555 747 92,3
" ., o 1872 6,4 93,6
{brige StraBen , . . . . 2 640 5,6 94,4
Simtliche Strafen . , . 21 295 7,4 92,6

Schon aus diesen Werten ist zu entnehmen, dafl
die Unfédlle auf Bundesautobahnen besonderer
Art sind und einer eingehenden Untersuchung
bedlrfen.

5. Unfé&lle nach ihrer Art

Dieses Unfallmerkmal hat in den létzten Jahren
an Bedeutung gewonnen, weil sich eine Verschie-
bung in der Unfallstruktur hier deutlich ablesen
148t

Zun#chst seien die Unfallarten an den Jahres-
zahlen von 1958 analysiert.

Unfille 1958 nach ibrer Art

Tnfille
davon
Unfallart innerhalb j auBerhalb
insgesant
geschloasener
Ortglage
ingahl yH

Zusammenstsbe zwischen fah.
renden Fahrzeugen , ., . .| 87 670] 40,5 83,4 16,6
Auffahren eines Fahrzeuges
a) auf ein voranfahkrendes

Fahrzeug . . . . . .| 21 963] 10,2 74,7 25,3
b) " ein im Verkehr vor-

tibergehend haltens

des Fahrzeug . . . .| 26 659} 12,3 | . 83,1 16,9
8) " ein parkendes

Pahrzeug . . ., . o ») 15 564 7,2 94,0 6,0
d} " einen anderen

Gegenstand , ., . . .| 21 476] 9,9 56,5 43,5
Unfille zwischen Kraftfahr-
geug und Pubginger . ., . 19 7751 9,1 86,9 13,1
Andere Unfdlle ., . . ., . .| 23 370| 10,8 71,3 28,7

Zusammen 216 477 | 100 79,6 20,4

AnteilsmiBig sind die Zusammenstifle zwischen
fahrenden Fahrzeugen (40,5 vH)} am hé&ufigsten,
Die anderenUnfallarten sind ziemlich gleichm#-
fig vertreten. Das Bild 4ndert sich aber in den
verschiedenen Ortslagen, Typische Unfallarten
innerhalb geschlossener Ortslage sind "Auffah-
ren auf ein parkendes Fahrzeug" und '"Unfille
zwischen Kraftfahrzeug und Fulligdnger”, auller-
halbgeschlossener Ortslage "Auffahrenaufeinen
anderenGegenstand auf oder nebender Fahrbahn"
und daneben "Auffahren auf ein voranfahrendes
Fahrzeug'" sowie die nicht ndher bezeichneten
Unfallarten.

Eine Ubersicht der Unfallarten nach Unfalifolgen
zeigt, welche Unfallarten als besonders gef&hr-
lich anzusehen sind.

Den héchsten Anteil an Unféllen mit Personen-
schaden haben versténdlicherweise die Unfille
zwischen Kraftfahrzeug und Fufigénger (93,8 vH)
aufzuweisen. Beachtlich hohe Anteile finden sich
aber auch bei den "Anderen Unf4llen', die nicht
ndher bezeichnet werden. Es handelt sich hier



Unfille 1958 nach Arten und Folgen

Bel 100 Unfdllen
Unfdlle nit |wmit Personenschaden
wurden
Art dea Unfalles Par- nur | ge~ [sehwer-|leicht~
sonen~ | Sach~ | té=~| ver- vor-
fghaden isc njtet] letzt | letst |
vH Anzabl
ZusamwenstiBe swischen fah-
renden Pghrzeugen . . . .| 37,4 | 62,6 |3,3] 43,9 | 86,3
Auffahren eines Fahrzeugss
a) auf ein voranfahrendes
Fahrzeug . . . » . .| 24,3 | 75,7 |2,0| 38,9 | 86,1
b) " ein im Verkehr vor-
ibergehend halten-
des Fahrzeug . . . .| 15,0 | 85,0 12,51 36,8 | 87,8
¢) " ein parkendes
Fahrgeug . . . » . .| 12,5 | 87,5 |3,2| 43,1 | 70,9
d) " ginen anderen
Gegenstand , . . ., .| 42,8 | 57,2 17,3 63,8 | 71,0
Unfélle zwischen Kraftfahr-
zeug und FuBginger . . . .| 93,8 8,2 6,11 48,7 £3,0
Andere Unfdlle . . . .. .| 66,8 33,2 |2,7 | 42,7 77,6
Zusemsen| 40,4 | 59,6 |4,1| 46,2 | 77,9

meistum ZusammenstoBe zwischenFahrrad bzw.
Moped und Fufigdnger oder um Unfélle - meist
von Zweiradfahrzeugen - auf Grund eines Sturzes
auf glatter Fahrbahn u. 4. Gef#hrlich ist auch
die Unfallart "Auffahren eines Fahrzeuges auf
einenanderenGegenstand’'. Hierzugehdrenz. B.
Unfdlle, bei denen iiberhshte Geschwindigkeit
eine Rolle spielte und die infolge der hohen Auf-
praliwucht zu Personenschaden fihrten. Diese
Unfallart schneidet auch, was die Todlichkeit
betrifft, am schlechtesten von allen Unfallarten

Unfille 1954 nach Arten und StraBenklasss

- Unfille auf
Bun- | Bun-|Lande|Lend-| . |*3%t
4rt des Unfalles deg~ | des-|stra~|stra~ *
Stra- |shen
suto-|gtra-| Sen | Ben Ben |Stra-
bah Ben |1, 0.|11.0, Ren
vH
ZusanmenstiSe zwischen
fahrenden Fahrzeugen 14,3] 41,3] 39,71 39,4] 45,7| 41,8
duffabren eines
Fahrzeuges
a) auf ein voranfahrendes
Pahrzewg . . . . .| 21,2[ 11,8 9,91 8,5 5,5 9,1

b} " ein im Verkehr
voriibergshend hal-

tendes Fahrzeng . 12,6| 7,8 7.6 8,31 9,7

¢) " ein parkendes

Fahrzeug . . . . . 2,31 3,5 3,5 5,3] 8,6 5,4

d) t einen anderen

Gagenstand . . . .| 21,8 9,0] 12,2] 10,7 6,5 9,2
Unfille swischen Kraft~
fahrzeug und FuSginger .| 1,3]| 10,4| 14,2| 13,8] 13,0] 12,2
Unfalle anderer Art . . .| 23,6| 11,4] 13,1} 14,7| 12,4] 12,6

Zusammen | 100 |200 {100 {100 160 100

derer Art",

ab, Auf 100 Unf&lle mit Personenschaden kamen
auf diese Unfallart 7,3 Tote und 142 verunglick-
te Personen; das sind Zahlen,die von den ande-
ren Unfallarten nicht erreicht wurden,

Wissenswert erscheint noch, ob fir bestimmte
StraBlenklassen typische Unfallarten zu beobach-
ten sind. Diese Frage 148t sich vollstédndig lei-
der nur mitZahlen aus dem Jahre 1954 beantwor-
ten, die aber nachweislich in etwa auch fir die
spdteren Jahre gelten,

Aus dieser Ubersicht ergibt sich klar, dafl die
Unfallstruktur der Bundesautobahnen grundsé&tz-
lichverschiedenist vonder der anderen Stralen.
Zusammenstolle zwischen fahrendenFahrzeugen
sind auf Bundesautobahnen (14, 3 vH) relativ sel-
ten im Vergleich zu den anderen Straflen (40 -
46 vH), das gleiche gilt fir “Unfé4lle zwischen
Kraftfahrzeugen und Fufig&ngern’ und *Auffahren
auf ein parkendes Fahrzeug! Das relativ gerin-
gere Auftretendieser Unfallartenauf Bundesauto-
bahnen ergibt sich zwangsléufig aus threr Bau-
weise, die grundsétzlich keinen Gegenverkehr
und keinen FuBlgéngerverkehr kennen und auf
denen Parkverbot herrscht.

Die anderen Unfallarten sind natiirlich auf den
Bundesautobahnen prozentual stérker vertreten.
Am hoéchsten ist der Auteil bei den*Unféllen an-
bei denen es sich um Unfélle durch
Schleudern, Uberschlagen, technische Méngel
u. 4. handelt. Bei den Bundes- und LandstraBlen
istdie Verteilung der Unfallarten ziemlich gleich-
m#fig, ausgenommen vielleicht die Unfallart
"Auffahren auf ein im Verkehr voribergehend
haltendes Fahrzeug", die bei BundesstraBlen,
dhnlich wie bei den Bundesautobahnen, stérker
vertreten ist. Bei den "sonstigen StraBlen", die
itberwiegend Gemeindestraflen sind, stehen die
Zusammenstofle zwischen fahrenden Fahrzeu-
gen - 45,7 vH aller Unfélle - im Vordergrund.
Auffahren auf ein parkendes Fahrzeug ist natiir-
lich auf Gemeindestraflen h#ufiger anzutreffen
als auf den klassifizierten Straflen.

Bei diesen Ubersichten zeigt sich, daBl die Un-
fallarten "Auffahren eines Fahrzeuges auf ein
parkendes Fahrzeug'" und "Auffahren eines Fahr-
zeuges auf einen Gegenstand auf oder neben der
Fahrbahn'" nicht, wie das in den letzten Jahren
aus Vereinfachungsgrinden manchmal geschehen
ist, zusammengefallt werden diirfen, Es handelt
sich um Unfallarten, die ihrem Entstehen nach
grundverschieden sind.

6. Unfédlle nach den Besonderheitender Strafle

a) Unf&lle auf StraBlenkreuzungen oder -einmiin-
dungen

Die Unfédlle auf Straflenkreuzungen oder -ein-
miindungen werden von vielen Verkehrssach-
verstdndigen nicht mit Unrecht als der wich-
tigste Ansatzpunkt fir die Unfallbekdmpfung
angesehen; denn auf solchen Pl&tzen balltsich



der Verkehr, und die Unf&lle konzentrieren
sich hier auf eine relativ kleine Flache, die
sich oft genug als Schwerpunkt herausstellt.
In der Tat ist der Anteil der Unf#lle auf Stra-
Benkreuzungen beachtlich. Mehr als 1/3 der
erfafiten Unf4lle entfallen auf solche auf Stra-
Benkreuzungen.

Antedl der Unfille auf StraBenkreuzungen oder
—einmiindungen an sémtlichen Unféllen 1953-1958

Unfélle auf StraSenkreuzungen
deyr ~einsindungen
on,
von '
Jah: mit
r insgesant gleishbe~ bevorrechtigten
rechtigten Stragen
Strafen
vH .
1953 32,4 7.9 24,5
1954 32,1 741 25,0
1955 33,9 7,3 26,6
1956 36,9 7.7 29,2
1957 37,1 . .
1958 38,3 . .

T

Thr Anteilblieb 1953 und 1954 etwa gleichhoch
(32 vH), erhthte sichaber von 1955 ansténdig
bis 1958 auf 38 vH.

Von 1953 bis 1956 kénnendie Unfélle auf Stra-
Benkreuzungen oder -einmindungen nochnach
KreuzungenvongleichberechtigtenStrafen und
nach solchenmit einer bevorrechtigtenStrafle
getrenntnachgewiesen werden, Der Anteil der
letzteren(ansdmtlichen Unf&llen) liegt wesent-
lich hoher (1956: 29,2 vH)und istauchschnel -
ler als der Anteil der Unfdlle auf Kreuzun -
gen von gleichberechtigten Straflen {1956:
7,7vH)gestiegen.Das unterschiedliche Tempo
der Zunahme 188t vermuten, dafl die Neurege~
lung des Verkehrsrechtes, die am 1.10.1953
in Kraft trat und sich auf Kreuzungen mit
gleichberechtigten Straflen 1) bezog, sich zu -
mindest nicht ungiinstig ausgewirkt hat.

Die hohen Anteile der Unfélle auf einer Kreu-
zung mit einer bevorrechtigtenStralle und der
Unfglle mit der Ursache '"Nichtbeachten der
Vorfahrt'' {1958: rund 15 vH aller Ursachen
beim Fahrzeugfihrer und rund 15 vHaller Un-
f&lle) 148t darauf schliefien, daB das verkehrs-
gerechte Verhalten der Verkehrsteilnehmer
an einer Straflenkreuzung oder -einmiindung
mit einer bevorrechtigtenStrafle noch proble-
matisch ist.

b) Unfille auf schienengleichen Wegibergéngen

Der Anteil der Unfidlle auf schienengleichen
Wegibergéngen ansidmtlichen Unf&llen ist mit

1) Nach der alien Regelung waren auch von links komzende Krafi.
fahrzeuge und durch Maschinenkrafi angetriebens Schienenfahrzeuge
vor allen anderen Fahrzeugen zur Vorfahrt an Kreuzungen gleichbe-
rechtigter StraBen berechtigt. Nach der neuen Fassung mit Wirkung
voz 1,10,1953 ist bei gleichberechtigten Strafen jedes von rechis
kommende Fahrzeug bevorrechiigt,

0,4 vH (903 Unf#&lle von 216 500) zwar recht
gering; wenn sie aber trotzdem immer wieder
im Blickpunkt der Offentlichkeit stehen, dann
ist das darauf zurickzufithren, weil sie ein
beliebtes Thema fir die Presse sind. Es lohnt
sich deshalb, sie kurz zu behandeln.

Unfélle auf schisnen~ VYon der Eiunbl.hnl)
gleichen Wegiibeygiingen verursachte Unfiélle
Jahr in vH in vH der
Anzahl pémtlicher| Anzahl Unfélle auf
Infélle Vegiibergingen |
1953 930 0,7 54 5,8
1954 1 025 0,7 55 5y4
1955 1 104 0,6 54 4,9
1956 1 265 0,7 57 4,5
1957 1013 045 52 5yl
11958 903 0,4 40 4,4

1) "Nicht oder zu spidt geschlossene Bahnachranken" u, "Mangel~
hafte Beschaffenheit der filr schiensngleiche Wegiiberglings gel-
‘tenden Warngsichen®,

Der Anteil der Unfélle an Bahniibergéngen ist
von 1957 an absolut und relativ zurlickgegan-
gen. Das gleiche gilt fiir die Unfdlle auf Bahn-
berglngen, bei denen die Ursache eindeutig
bei der Bahn lag {nicht oder zu sp#t geschlos-
sene Bahnschranken und mangelhafte Beschaf-
fenheit der fir Bahnitbergé4nge geltendenWarn-
zeichen). Bei nur 4 - 6 vH aller Unfédlle auf
Bahniibergéngen lag die Ursache bei der Bahn,
d.h. mit anderen Worten zu 94 - 96 vH aller
Unfé&lle auf Bahniibergéngen lag die Ursache
bei anderen Verkehrsteilnehmern als bei der
Eisenbahn. In der Tat wurde die Ursache
""Nichtbeachten der fiir schienengleiche Weg-
tibergdnge geltenden Warnzeichen' im Jahre
1958 690mal registriert. Davon entfielen auf

dagegen simtliche

Ursachen
KErafirider und Roller . 74 = 11 vH 11 vB
Peraonenkraftwagen . . 295 = 43 517
Omnibusse . . . . . . . 6w 17 it
Legtkraftwegen und
Zugeasohinen . . . . . 25 = 37 " ar
MopedE . . . . .o« 4 . W= 5" 8"
Fohrréder . . . . . . . 17 =« 2 # [
Sonstige Fahrzeuge . . 7= 1" 2"
Simtliche Fahrzeuge 690 = 100 vH 100 vH

Um festzustellen, welche Fahrzeugart beson-
ders stark an dieser Ursache beteiligt ist,
wurden in den Nebenspalten die Anteile in vH
an s@mtlichen Verursachern dieser Ursache
den Anteilen bei allen Ursachen der Verursa-
cher (ohne technische Mé&ngel und Fufiginger)
gegeniibergestellt. Es zeigt sich, daBoffenbar
die Lkw-Fahrer einen Bahniibergang weniger
vorsichtigals dieanderen Verkehrsteilnehmer
tdbergueren.

Die Bahniibergéinge sind mitSchranken, Warn-
lichtern oder Warnzeichen gesichert. In der
Unfallstatistik werden die Unfélle auf Bahn-



ibergingenerfaflit nach solchenmit Schranken,
mit Warnlichtern sowie ohne Schranken und
ohne Warnlichter, die nur mit Warnzeichen
versehen sind.

Die Anzahl der Unfdlle und ihre Gefdhrlichkeit
anden verschiedenen Ubergangsarten gehtaus
folgender Ubersicht hervor :

e)

Unfé&lle in Kurven

Verkehrssachverstéindige warnen immer wie-
der vor leichtsinnigem Fahren in Kurven,
Diese Warnung ist nicht unberechtigt, denn
13vHaller tédlichen Unf#lle passierenineiner
Kurve. Auflerhalb geschlossener Ortslage er-
eignen sich sogar 19 vH aller todlichen Un-
fdlle in Kurven. Insgesamt war bei 7 vH aller

Unfdlle suf Bahnibargingsn 1958 Unfélle eine Kurve als Unfallort angegeb‘?n,
auflerhalb geschlossener Ortslage betrug die-
Art des davon mit Anteil 16 vH
Bahniibergangs insgesant Personenw nur Sach- ser ntei vii.
schaden gschaden
anzahl 7R Anteil der Unfélle in Kurven an simtlichen Unféllen 1958
mit Sehranken . . 539 19 81 Unfdlle
" Warplichtern 98 60 40 . darunter auferhalb
mit insgesent hl ortsl
ohne Schranken uwnd geachlossener Ortslepe |
Warniichter . 26 4 54 nzand | et dnzail vif
Zusammen 903 32 68 Getoteten | 450 | 13,3 301 19,0
Verletzten . , . 7 046 8,4 3 413 17,3
Nach dieser Ubersicht verlaufen die Unfalle nur Sachsohaden
auf Bahniibergéngen mit Warnlichtern am ge - flber 200 D¥) 3 891 | 9,8 1969 16,9
fahrlichsten. }) Der Anteil der Unfédlle mit uwnter 200 DM 4 290 4,8 1 449 12,8
Personenschaden ist bei dieser Ubergangsart
mit 60 vH ungewdhnlich hoch. Am sichersten Zusammeni 15 677 | 7,2 7132 16,1

erweisen sich die Ubergénge mit Schranken.
Erstaunlich bleibt aber trotzdem die grofe
Zahlder Unf#lle an Ubergéngen mitSchranken.
Es handelt sich hierbei tGberwiegend um Ka-
rambolagen mit sich gerade schliefendenoder
bereits geschlossenenSchranken, also Unfélle,
die fast ausschlief8lich von Kraftfahrern ver-
ursacht werden und meistens nur Sachschaden
hervorrufen.

An den 903 Unfédllen an Bahniibergéngen waren
394 Eisenbahnziige beteiligt. Die meisten Un-
fdlle mit Beteiligung von Eisenbahnen ereig-
nen sich auf Ubergéngen, die nicht mit Schran-
ken gesichert sind, Hierliber gibt eine Sonder-
ausz#hlung aus dem Jahre 1957 Auskunft. Von
343 Unf#llen auf Bahnilibergé&ngen mit Beteili-
gung von Eisenbahnen entfielen auf Uberglnge

nit Schranken 45 = 7 vH sdmtl, Unfille dieser Ubergangsaert

¥ Warn-
lichtern

ohne Schranken
und
Warn-
lichter

79 = ?5 " " n " "

218 = 80 © L] 14 " 1

Zusammen 343 = 34 vH siwtl, Unfélle dieser Ubergengsart

Der geringe Anteil beweist, daB Schranken
die beste Sicherung gegen Unf&lle auf Bahn-
ibergédngen mit Beteiligung von Eisenbahnen
sind. Aus dem Vorhergehenden mufl aber ent-
nommen werden, dafl die anderen Verkehrs-
teilnehmer in den weitaus meisten Fé&llen die
Unf4lle auf den Bahniibergéingen selbst verur-
sacht haben,

1) Da fiir 1957 fast die gleiche Verteilung vorliegt,dlirfen die~
se Anteile als statistiach gesicheri angesehen werden,

O
S

1) Es wurden immer die einander emisprechenden Merkmale in Be-
ziehung gesetzi, =also: tiédliche Unfiélle in Kurven in vH simte
licher t4dlichen Unfdlle odsr Unf#lle mit Verletzien 4n
Kurven auBerhalb geschlossener Ortslage in vH sintlicher Up-
félle mit Verletzien der gleichen Ortslage usw,

Aus dieser Ubersicht erhellt die besondere
Bedeutung der Kurvenunfdlle auflerhalb ge-
schlossener Ortslage. Von 450 tédlichen Un-
f&llen in Kurven waren allein 301 = 67 vH au-
ferhalb geschlossener Ortslage zu verzeich-
nen.

Im Laufe der letzten Jahre sind die Unfé4lle
innerhalb geschlossener Ortslage in Kurven
nicht so stark angestiegen wie auflerhalb ge-
schlossener Ortslage. Der prozentuale Anteil
blieb innerhalb geschlossener Ortslage etwa
gleich hoch, wihrend er auBBerhalbgeschlosse-
ner Ortslage stetig zunahm. Die giinstige Ent~
wicklung innerhalb geschlossener Ortslage
hdngt sicherlich mit der 1957 verfigten Ge-
schwindigkeitsbegrenzung zusammen. Aufler-
halb geschlossener Ortslage wird man ver-
suchen miissen, durch Anbringen durchgehen-
der Leitlinien bei uniibersichtlichen Kurven
die Verkehrssicherheit solcher Straflen zu
erhohen.

Unf&lle nach Fahrbahnarten

Die Unfdlle nach Art der Fahrbahn sind bisher
wenig beachtet worden., Das liegt daran, dafl
es an Vergleichsmallstdben wie Straflenlénge
und Verkehrsdichte fehlt. Die Aufgliederung
dieser Unfélle nachSchadensfolgen 146t jedoch
eine Aussage liber die Gefdhrlichkeit dieser
Fahrbahnarten zu. Diese Darstellung ist nur
bis zum Jahre 1957 moglich, weil von 1958
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an dieses Merkmal in dieser Gliederung nicht
mehr aufbereitet wird., Die Unf#ile werden
hier nach Straflenmitgeteilten und ungeteilten
Fahrbahnen mit und ohne Radwege nachgewie~
sen,

Eine Fahrbahn gilt als geteilt, wenn die Fahr-
spuren durch unbefahrbare Mittelstreifen(wie
z, B, Grinstreifenauf Bundesautobahnen, eige-
ner Bahnkdrper u.#4.) von einander getrennt
sind. Leitlinien ergeben noch keine getrennte
Fahrbahn.

Unfalie 1957 nach Unfallfolgen wnd Art der Fahrbalm

Unfille
. ) davop mit
Auf einer Strade inagesaxt Peracnen~| nur Sache
sghad, schaden
vH
wit ungeteilter Fahrbahn sus, | 174 723 46,5 53,5
davon
a) ohns Radweg . . . . . | 142 596 46,1 53,9
B)mit ", ... .| 32125 | 48,3 51,7
mit geteilter Fahrbahn zus, . | 13 306 35,1 64,9
davon
a) chne Radweg . . . . . 3 675 34,4 65,6
b) mit e . 363 36,7 63,3
wit Einbahnverkekr . . . . . 7 559 28,1 71,9
Zusgmmen | 195 586 45,0 55,0 -

Zundchst zeigt sich, dafl Straflenm it ungeteil-
ten Fahrbahnen, also mit Gegenverkehr auf
der gleichen Fahrbahn, im Durchschnitt eine
betr&chtlichhshere Quote an Personenschaden
aufzuweisenhaben (46 vH), als StraBenmit ge-
teilten Fahrbahnen (35 vH). Am giinstigsten
schneiden Einbahnstrafen ab (28 vH). Dem-
nach sind getrennte Fahrbahnen a priori ver-
kehrssicherer. Erstaunlicherweise ist bei
Fahrbahnen mitRadweg der Anteil der Unfille
mit Personenschaden hsher als bei solchen
ohne Radweg, Eine Erkl#rung dieses Tatbe-
bestandes ist nur durch eine genaue Untersu-~
chung moéglich. Vermutlich spielt dabei eine
Rolle, daBl Mitfahrer beim Offnen der Wagen-
tir {rechte Seite ! ) bedeutendweniger vorsich-
tig sindals die Fahrer, Da sehrviele Radwege
sich rechts der Fahrbahn fir Kraftfahrzeuge
befinden und meist nur durch den Bordstein
oder eine Trennlinie von der eigentlichen Fahr-
bahn getrennt sind, verunglicken Radfahrer
h4ufig an unachtsam gedffneten Wagentiiren.

B. Beteiligte Verkehrsteilnehmer
1. Zusammensetzung der Verkehrsteilnehmer
Wie im vorigen Abschnitt gezeigt wurde, hédngen

Zahl und Schwere der Unfdlle wesentlich von der
Zusammensetzung der Verkehrsteilnehmer ab,

Entscheidend hierfiirist aber neben der Art auch
die Dauer der Teilnahme am Verkehr, Hieriiber
gibt es leider nur unvollsténdige Unterlagen. Man
kennt nicht die Zahl der Verkehrsteilnehmer,
die sich im Verkehr befinden, und iber die Fahr-
leistungen beispielsweise der Kfz liegen nur Un-~
terlagen bis 1956 vor,

Insgesamt waren 1958 420 450 Verkehrsteilneh~
mer anUnf&llen beteiligt, an jedem Unfall durch-
schnittlichalso knapp zwei Verkehrsteilnehmer.
Fur das Jahr 1956 liegt eine Gliederung der Un-
félle nach der Zahl der unfallbeteiligten Verkehrs-
teilnehmer vor, Danach entfielen bei insgesamt
192 820 Unfdllen auf einen Unfall mit

1 beteiligten Verkehrsteilnehmer 13,1 vH
2 beteiligien Verkehrsteilnshwern 80,6
3 bateiligten Verkehrsteilnehmern 5,5 *

4 und mehr beteiligten Verkehrsieilnehmern 0,8 ®

aller Unfdlle.

In den beidenOrtslagen wichen die Anteile aller-
dings stark voneinander ab.

Anteil
Unfille innerhalb|auBerhalb

geachlossener

Ortsloge

£

wit 1 beteiligten Verkehrateilnehmer 10,6 25,6
v 2 beteiligten Verkehrsteilnehmern 83,4 66,5
" o3 bateiligten Verkehrsteilnehmern 5,3 6,5
® 4 gu,mebr beteiligten Verkehrsteilnelmern 0,7 1.4

Zusammen| 100 100

Innerhalb geschlossener Ortslage iberwiegen die
Unfélle mit 2 beteiligten Verkehrsteilnehmern
sehr stark, was sicherlich mit dem Unfalltyp
"Auffahren auf ein parkendes Fahrzeug'" und Un-
féllen zwischenKraftfahrzeug und Fullgénger zu-
sammenh#ngt, die in dieserOrtslage héufig vor-
kommen, Aulerhalb geschlossenerOrtslage sind
die Unfélle mit 1 sowie diejenigen mit 3 und mehr
Verkehrsteilnehmernprozentual hufiger vertre-
ten als innerhalb geschlossener Ortslage.

Die Zusammensetzung der Verkehrsteilnehmer
hat sich infolge der wachsenden Motorisierung
indenletztenJahren betréchtlich gedndert, Hier-
zu gehodrt nicht nur die Zu- und Abnahme der
Kraftridder und der unaufhaltsame Zuwachs an
Personenkraftwagen, sondern auch der steile
Anstieg des Mopedbestandes. Diese Strémungen
sind, wie schon dargestellt wurde, selbstver-
stdndlich nicht ohne Einflufl auf das Unfallgesche-
hen geblieben, In erster Linie wurde hiervon je-
doch die Zusammensetzung der an Unf&llen be-
teiligten Verkehrsteilnebhmer betroffen.
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Zusammenseizung der unfallbeteiligten Verkehrsteilnehmer

1950 - 1958
Unfallbeteiligte
Verkshrsteilnehmer 19501195111952| 1953|1954 1955 1956 119571958
nach ihrer Art
v
Krafteider
einschl, -roller .|11,5|15,1|16,1]19,6119,0]{16,3]|14,4113,3{10,9
darunter
Kraftroller ., .] . « .| 1,2 2,2] 2,81 3,3] 4,3} 3,9

Personsnkraftwagen|25,2{26,7|29,1| 29,7132,3]35,8)|40,9]44,8]49,1
Omnibusse 1,47 1,4} 1,5 1,5/ 1,5] 1,5] 1,6 1,6] 2,6
Lastkrafivsgen®) . |26,1|23,8]22,7]20,1|19,1|18,2|16,6]16,2|15,9

Sonstige
Kraftfahrseuge . .| 4,4

o s s s

3,91 4,2 3,4 3,3] 3,1 1,1 11

Kraftfahrzeuge

zusanzen|68,7|70,9(73,6|74,3{75,2/75,0176,2|76,9 78,6
6,6
5'5
6,6

Mopeds . . . . . .| 0,1] 0,2| 0,4| 1,1
Fahrriider . . . .|14,7|14,012,5|11,6
FuBgénger 9,2| 9,0| 8,5] 8,8

Sonstige
Verkehrsteilnehner

2,6
9,9
8,5

5,1
8,2
8,2

5,9
6,7
7,9

6,6
6,1
7,4

P ]

T23| 5,9 520 4,2] 3,8 3,5 3,0

Insgesamt 100 {100 |100 |100 100 |100 100 |100

1) Immer einschl, ldeferwagen.

Der Anteil der Kraftr8der erreicht 1953 mit
19,6 vH seinenhéchsten Stand; dannsinkter sehr
schnell. Die Zunahme der Kraftroller hat den
Rickgang der Kraftrdder nicht aufgehalten. Der
Anteil der Personenkraftwagen weist eine steti-
ge Zunahme auf; 1959 besteht fastdie Hélfte aller
an Unfillen beteiligten Verkehrsteilnehmer aus
Personenkraftwagen. Der Anteil der Lastkraft-
wagen sinkt zwar stdndig, aber doch bei absolu-
ter Zunahme der Unfallbeteiligung. In dem Mafle
wie der Fahrradanteil zuriickging, machte sich
ein Anstieg des Mopedanteils bemerkbar. InAn-
betracht der stark zunehmenden Motorisierung
war ein leichter Rickgang des Fullgingeranteils
zu erwarten. Es besteht kein Zweifel, dall die
Verschiebung der Struktur der Verkehrsteilneh-
mer sich auf die Zusammensetzung der unfall-
beteiligten Verkehrsteilnehmer und, wie spé#ter
noch gezeigt werden soll, auch auf die Zusam-
mensetzung der Unfallopfer ausgewirkt hat.

2. Unfallbeteiligung und Kraftfahrzeugbestand

Zunfichst sei gepriift, obbeiden Kraftfahrzeugen
zwischen Unfallbeteiligung und Bestand ein Zu-
sammenhang besteht. Die Beziehung zwischen
Unfallbeteiligung und Bestand anKraftfahrzeugen
148t sichausdriickendurchdenQuotientenaus bei-~
den Gréfilen. Ermittelt man die Zahl der unfall-
beteiligten Kraftfahrzeuge je 1000 fahrberechtigte,
so ergebensichbei den einzelnenKraftfahrzeug-
arten betr#chtliche Unterschiede. Im Durch-
schnitt der Jahre 1950 - 1958 entfallenauf je 1000
fahrberechtigte Kraftrédder, Personen~-und Last-
kraftwagen

rund 110 unfallbeteiligte Kraftréder
" 260 unfallbeteiligte Personenkraftwagen
" 360 unfallbeteiligte Lastkraftwagen.

Das bedeutet, dal in einem Jahr jedes 9. Kraft-
rad, jedes 4. Personenkraftwagen und jeder
3.Lastkraftwagen die Chance hat, in einen Un-
fall verwickelt zuwerden, oder, nahm in diesem
Zeitraum der Bestand der Kraftréder um bei-
spielsweise 100 000 zu, so erhshte sich die Zahl
der unfallbeteiligten Kraftrider umdurchschnitt-
lich 11 000; bei den Personenkraftwagen ergibt
sich eine Zunahme um 26 000 und bei den Last-
kraftwagen um 36 000 Fahrzeuge. Weiter 148t
sich aus diesen Werten entnehmen, dafl die
Chance, in einen Unfall verwickelt zu werden,
bei einem Personenkraftwagen 2,4 und bei einem
Lastkraftwagen 3,3 mal sogrofl ist als beieinem
Kraftrad.

Bildet mannun dieQuotienten aus beiden Groflen
fur die drei Kraftfahrzeugarten fir die einzelnen
Jahrevon 1950 - 1958 und stellt sie graphischdar,
so ergeben sich auf dem Schaubild (4) drei ver-
schiedene Kurven, diemehr oder weniger waage-
recht verlaufen. Wenn zwischenBestand und Un-
fallbeteiligung eine direkte proportionale Abhén-
gigkeitbesteht, mufl der Quotient fiir die jeweilige
Kraftfahrzeugart fiir alle Jahre konstant sein,
auf dem Schaubild also eine Waagerechte erge-
ben. Bei den Kraftridern und Personenkraftwa -
gen verlaufen die Kurven ziemlich waagerecht,
bei den Lastkraftwagen dagegen ist ein anstei-
gender Trend nicht zu verkennen.

Die Tatsache, dafl auch die iibrigen Kurven nicht
vollig gerade verlaufen, beweist, daBl auch ande~
re Einflisse die Unfallh&ufigkeit der Kraftfahr-~

Unfdllbeteiligte Krafifahrzeuge
auf 1000 fahrberechtigte Kraftfahrzeuge
1950 - 1958

400

- — £ - 350
Lastkraftwagen

300

200

77777 N T

’ 1950 l 1951 l 1952 ‘ 1953 l 1954 } 1955 ] 1956 | 1957 l 1958

St LA NRwW.
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Unfallbeteiligung der fahrberechtigten Kreftfahrzsuge

1956 ~ 1958
. Cnaear, | Jersoms- | lastiratic
Kraftroller
Unfallbateiligte je 1000 fahrberechtigte Kfi
1950 77 250 308
1951 102 262 337
1952 101 267 153
1953 122 263 .34
1954 117 255 351
1955 112 273 385
1956 111 276 77
1957 109 250 365
1958 103 249 386
Iurohschnitt
1950 - 1958 110 260 360

zeuge beeinflussen, wie z. B. langfristige Wetter-
lagen, beh6rdliche Mafinahmen, Verschiebung
in der Struktur der Verkehrsteilnehmer (Inter-
dependenz der Unfallbeteiligung) u.a. m. Im gro-
flen und ganzen erscheint aber die Verwendung
von Bestandszahlen als Bezugsgréfle fir die Un~
fallh#ufigkeit gerechtfertigi. Bemerkenswert ist,
dafl die Kurven sich in einem deutlichen Abstand
voneinander bewegen. Danach haben die last-
kraftwagen die grofite und die Kraftréder die
niedrigste Unfallh#ufigkeit aufzuweisen. Man
kann aber nun nicht aus dem relativ ungiinstigen
Wert fiir die Lastkraftwagen schlieBen, daff die
Lastkraftwagen im Straflenverkehr weitaus ge-
fghrlicher sind als andere Kraftfahrzeuge. Die
Grenzen der Verwendung der Bestandszahlen
als Bezugsgroéfe flir die Unfallbeteiligung zeigen
sich hier deutlich. Die H#ufigkeit der Unfallbe-
teiligung héngt nicht allein vom Bestand ab, son-
dern vor allem von ihrer Fahrleistung.

Fabrleistung wnd Unfallhiiufigkeit der Kraftfahrzeuge

1950 - 1956
Jahr K::i:::ger ;:;:xg; Lastkraf tvagen
Kraftrollsr

Durchschnittliche Fohrleistungen in kn
1950 7 300 21 400 23 200
1951 8 000 24 400 25 100
1952 8 400 25 600 26 100
1953 8 500 26 100 27 500
1954 8 400 27 000 28 700
1955 8 500 28 800 30 400
1956 8 400 28 800 31 700

Uofallbeteiligte Kfz je 100 Mill,km Fahrlefstung

1950 1 067 118 1 288
1951 1308 1 070 1 327
1952 1 280 1056 1330
1953 1 544 1 026 1 230
1954 1502 ° 960 1198
1955 1 382 956 1274
1956 1 396 974 1 203

Unfallbeteiligte Krafifahrzeuge
je 100 Mill. km Fahrleistung

1950 - 1956
0o
16
Kraftrider einschl. Kroftroller
15
14
13
12
.
Y A N, e -
\ it
- —
-~ .
Personenkraftwagen N\\
e i R it = =110
\\m (—— e
l | l l 1 i i ?
1950 1951 1952 1953 1954 1955 1956
St L A NRw,

3. Unfallbeteiligung und Fahrleistung

Uber die Fahrleistung gibt es Unterlagen leider
nur bis 1956 und selbst diese gelten nur inaner-
halbgewisser, aber nicht berechenbarer Fehler-
grenzen, Immerhinvermittelndiese Zahlen einen
Einblick, beiwelchenKraftfahrzeugen, gemessen
an ihrer Fahrleistung, die groBte Unfallh#sufig-
keit zu finden ist,

Gemessen an den Fahrleistungen weisen die
Kraftrdder die grofite Unfallhsufigkeit auf. 1956
lag die Unfallh&ufigkeit der Kraftrédder um 43 vH
{(im Durchschnitt der Jahre 1950 - 1956: um
39 vH}hoher als die der Personenkraftwagen und
um 16 vH (10 vH) hoher als die der Lastkraftwa-
gen, Immerhinliegtdie Unfallhgufigkeitder Last-
kraftwagen noch um fast 24 vH (26 vH) hoher als
die der Personenkraftwagen., Im Zeitvergleich
zeigt sich, daf die Unfallh&ufigkeit der Kraftrg-
der in den Jahren heftig geschwankt hat, insbe-
sondere von1952 auf 1953, wahrend dieder Per-
sonenkraftwagen eine langsam fallende Tendenz
aufweist und die der lLastkraftwagen ziemlich
gleichm#Big verlduft. Die Schwankungen beruhen
auf den gleichen Ursachen, die weiter oben be-
reits angefiihrt wurden.

4. Unfallbeteiligte Verkehrsteilnehmer nach Un-
falliolgen

Neben der Unfallh&ufigkeit der Verkehrsteilneh-
mer interessiert die Frage, in welchem Mafle
sie an schweren Unféllen beteiligt sind.



- 13 -

Betelligung der Verkehrsteilnehmer 1958 nach Unfallfolgen

Betailigte an Unfdllen mit
Verkehrateilnehmer wi:;on 303:'::'- ui::-?. E:::“M::n
letsten]letsten] oo px | 200 DN
8
Kraftrad und -rollsr .| 2,1 28,9 33,4 5,3 | 30,2
darunter Roller , . .| 1,2 25,0 34,7 5,2 33,8
Personsckraftwagen . .| 0,9 | 10,2 ] 15,4 | 24,0 { 49,5
Omufbus . . . . . . . .| 1,0 8,7 | 14,2 22,1 | 541
Lastkraftwagen . . . .| 1,4 9,2 13,2 28,9 47,3
daruntsr mit Anhidnger] 2,3 9,9 12,51 38,11 3,4
Zugmaschine. , , . » . .| 1,9 10,8 14,7 32,3 40,3
Sonstige Kraftfshrzsuge| 1,9 5,8 18,3 24,3 57,7
Kraftfahrzeugs zusammen| 1,2 12,5 | 17,4 | 22,5 | 48,4
StraSemban . . . . . .| 2,0 | 11,1| 13,4 | 24,2 | 43,3
Eisenbabn , . .. . ..| 89 | 2,3] 18,8 32,2 | 18,8
Moped . . . . .. . . .| 1,6 26,9 38,2 2,9 30,4
Fabrrad . . . . . . . . 1,7 25,4 | 43,9 | 1,6 | 27,4
Fubgnger . . . . . . .| 5,0 | 40,4 47,1 0,9 | 6,6
Sonstige

Verkehrsteilnehmer , ,| 1,2 13,2 24,1 15,7 45,8
Insgesant| 1,5 16,1 | 22,2 | 18,5 | 41,7

Die prozentual héchste Quote der Beteiligung an
tdédlichen Unf&llen haben die Eisenbahnen aufzu-
weisen (8,9 vH). Das ist versténdlich, denn wenn
es zu einem Zusammenstol zwischen Eisenbahn
und einem anderen Verkehrsteilnehmer kommt,
verlfuft dieser meist schwer. ZahlenmdéBig tre-
ten diese Unfdlle jedoch sehr selten auf (1958:
35). H&ufiger und auch relativ noch sehr hoch
sind FuBgénger {5,0 vH}antddlichen Unfillen be-
teiligt. Thr Anteil an Unf&llen mit nur Sachscha-
den ist am geringsten von allen und betrégt nur
7,5 vH. Relativ hohe Anteile an tédlichen Unf&l-
len finden sich noch bei Lastkraftwagen mit An-
héngern(2,3 vH) und Kraftrddern({2,1 vH}, wo-
bei die Kraftroller mit 1,2 vH bedeutend ginsti-
ger abschneiden als die eigentlichen Kraftréder
(2,6 vH). Die Anteile der Zweirdder an Unfédllen
mit nur Sachschaden sind neben dem Anteil der
Fuflg4nger die niedrigsten; bei den Personen-
kraftwagen, Lastkraftwagen, Bussen und Straflen-
bahnen sind sie am héchsten.

Im groBen und ganzen 140t sich festhalten, daf
die Beteiligung an schweren Unféllen umso hsher
ist, je ungeschiitzter der Verkehrsteilnehmer ist.
Doch gibt es Ausnahmen, wie beispielsweise bei
den todlichen Unf&llen bei Eisenbahnen und Last-
kraftwagen mit Anhinger. Diese Fahrzeugewer-
denanderen Verkehrsteilnehmern bei Zusammen-
stéBen sehr gefshrlich. Hieriber wird im Ab-
schnitt "Unfallopfer! Ngheres zu sagen sein.

5. Unfallbeteiligung und Unfallflucht

Ein besonderes Kapitel im Unfallgeschehen ist
die Flucht nach einem Verkehrsunfall. Denn die~

ses scharf geahndete Delikt macht wegen der
verhdltnism#Big groflen Zahl unbekannter Fahr -
zeuge auch einige statistische Schwierigkeiten,

Die Zahl der Unfallfltichtigen hat im Laufe der
letzten Jahre zugenommen. Ihr Anteil an sémt-
lichen Verkehrsteilnehmern stieg von 1955 mit
2,5 vH auf 3,7 vH 1958, 1958 waren es bereits
Uber 15 000 Verkehrsteilnehmer, die sich den
notwendigen Feststellungen durch Flucht ent-
zogen., Bei den einzelnen Arten der Verkehrs-
teilnehmer war der Anteil der Unfallfliichtigen
unterschiedlich.

Die héchsten Anteile an Unfalliliichtigen wiesen
die Lastkraftwagen mit Anhénger (6,3 vH), Last-
kraftwagen ohne Anh#nger (4,9 vH) und die Per-
sonenkraftwagen (4, 0 vH)auf. Aus der Uber -
sicht ist deutlich zu ersehen, dafl der Anteil der
Unfallflichtigen im allgemeinen umso stérker
ist, je geschiitzter das Fahrzeugist. Das bedeutet
nicht, dafl die Verkehrsmoral der ungeschiitzten
Verkehrsteilnehmer a priori besser ist als die

" der mehr geschiitzten Verkehrsteilnehmer, soon-

dern es hédngt damit zusammen, daf geschiitzte
Verkehrsteilnehmer nach einem Unfall eher fort-
bewegungsfdhig bleiben und sich auch schneller
vom Unfallort entfernenksnnen als ungeschiitzte.
Der relativ hohe Anteil der Lkw-Fahrer, insbe-
sondere bei Lkw mit Anhdnger, ist zumindest
teilweise auch damit zu erkléren, dafl sie wegen
der Grofle und des lauten Motorenger#&usches
ihrer Fahrzeuge den Unfall manchmal nicht be -
merken, der Tatbestand der Unfallflucht aber
zunéchst als gegeben betrachtet werden mu8.

Bemerkenswert hoch ist dieser Anteil noch bei
den "Sonstigen Kfz''. 1958 wurden 696 Sonstige

Unfallflilohtige Verkehrsteilnehmer 1958

Fliichtige Verkehrsteilnshmer

Anteil an der

Verkehrateilnehaer Insgesant G;:::f’ﬁ, o

beteiligten

Verkehrstellnehmer |
AnzaRl vi
Kraftrider einschl, Roller , , ., 113 2,5
Personenkraftuagen . . . . + . 8 305 4,0
Omnibusse . ., . . . 4 . 4 . 4 155 2,3
Lastkrafivagen ohne Anhdnger , . 2 410 4,9
Lastkraftvagen wit Anhinger ., , 11 6,3
Zugaaschinen und Sattelschlepper 96 2,5
Sonstige und unbekannte
Eraftfahrzeuge . . . . . P 225 32,3
Eraftfahrzeuge zusaomen 13 436 4,1
Strafenbahnen . . . . . . . . 10 0,2
Mopeds . . . . . v e v o ., .. 743 2,7
Pahrrider . & . v v v v 4w s 4. 455 1,2
FuBgéinger , . . . . . . . .. N 218 0,8
Sonatige und unbekannte

Verkehrgteilnehmer , . . . . 385 15,4
Insgesant 15 247 3,7
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Kfz ermittelt, von denen 225 bzw. 32,3 vH un-
fallfliichtig waren. Der Anteil ist hier aber nur
deswegen so hoch, weilalle unfallbeteiligtenKfz,
deren Art wegen der Unfallflucht nicht erkannt
werden konnte, hier zugeordnet wurden. Leider
148t sich aus der Unfallstatistik nicht ersehen,
wie grof der Anteil derjenigen Unfallflichtigen
ist, deren Personalien nachtréglich festgestellt
werden konnten.

Aus einer Sonderauswertung aus dem Jahre 1957
ist bekannt, daB der Anteil der Unfallflichtigen
umso hoher ist, je leichter der Unfall ist. Der
Anteil der Unfélle, bei denen Unfallflucht vorlag,
betrug bei Unféllen mit

Getoteten 2,8 vH
Schwerverletzten 3,7 vH
Leichtverletzten 6,3 vH
nur Sachschaden iitber 200 DM 6,9 vH
" " " unter 200 DM 8,6 vH
insgesamt 6, 7 vH.

Es leuchtet ein, daB die Flucht nach einem Un-
fall umso schwieriger ist, je schwerer der Un-
fall ist. Hierbei konnte auch festgestelltwerden,
daB Unfallflucht bei 6,7 vH aller Unfidlle vor-
kommt. Nach Mitternacht steigt dieser Anteil
auf Gber 15 vH aller Unf4lle. Auch sonntags liegt
der Anteil mit 11,9 vHweitliber demDurchschnitt
von 6, 7vH, was mit der unterschiedlichenStruk-
tur der Verkehrsteilnehmer zusammenhéngt.
Vermutlich sind Sonntagsfahrer eher geneigt,
sich den polizeilichen Ermittlungen darch Flucht
zu entziehen als Berufsfahrer, die mehr werk-
tags unterwegs sind und fir die bei Unfallflucht
hAufig auch die berufliche Existenz auf demSpiel
steht,

Nach ihrer Art unterscheidet man die Unfille
nach Zusammenstéfen, Auffahren und anderen
Unfillen. ZusammenstoBe zwischen fahrenden
Fahrzeugen ist die h8ufigste Unfallart, bei denen
Unfallflucht vorkommt. Relativ gesehen sind Un-
fdlle mit Unfa}lf}.,ucht bei der Unfallart "Auffah-

Unfille mit Unfallflucht 1957 nach Unfallart

ren eines Fahrzeuges auf ein parkendes Fahr-
zeug'' am stédrksten vertreten., Diese Unfallart,
die meistens nur Blechschaden hervorruft, ist
typisch fiir Unfdlle, bei denen der Verursacher
leicht flichtig wird. Bei mehr als einem Flinftel
aller Unfédlle dieser Art wird Unfallflucht fest-
gestellt,

Ebenfalls typisch fir Unf&lle mit Unfallflucht
sind solche, bei denen ein Fahrzeug auf einen
anderen Gegenstand auf oder neben der Fahrbahn
auffghrt. Hier handelt es sich um Unfslle mit
nur einem Verkehrsteilnehmer, der sich, wenn
die Beschédigung von anderen unbernerkt bleibt,
hédufig durch Flucht der Feststellung seiner Per-
sonalienentzieht. Bei einem Zehntel aller Unf4lle
dieser Art wurde Unfallflucht ermittelt.

Die hdufigste Ursache, die bei Unféllen mit Un-
fallflucht festgestellt wurde, ist, wie auch bei
s&mtlichen Unfillen, "Fehler beim Uberholvor-
gang oder Vorbeifahren'. Mehr als ein Viertel
aller Ursachen dieser Unfédlle entfiel auf diese
Ursache. Wichtiger jedoch ist die Untersuchung,
bei welchen Ursachen Unfallflucht besonders
haufig auftritt. Solche Ursachen sind alle dieje-
nigen, bei denen der Anteil der mit Unfallflucht
verbundenen Fille eindeutig hoher liegt als beim
Durchschnitt aus s#mtlichen Ursachen. Sinnge-
mé&f wurden hier nur die Unf&lle mit Ursachen
beim Fithrer eines Fahrzeuges beriicksichtigt.

Ursachen beis Fihrer eines Fahrzeuges bel Unféllen
mit Unfallflucht 1957

In vH der

Bezelchning Anzshl |Gesamizahl der

betr. Ursushe
Fichtbeachten der Abblendvorschrift . ., 202 37,4
Fehler beinm {iberbolen oder Vorbeifahren| 4 639 13,7
Fahren auf der falachen Fahrbahn . ., .] 1 420 12,4
Unachisames Zuriick-, Eine und Ausfehren| 1 416 12,0
Fahrer unter Alkoholeinflu8 . . , . . . 1 547 10,6
Fehler beim Begegrungsverkehr . . . . . 696 8,4
bermiBige Geschwindigkeit . . . . 1334 5,9
Falsches Einbiegen . . . . . e 1024 545
Hichtbeachien der Vorfahrt ., . . .. . 1108 3,4
Sonstige Ursachen beim Fahrzeugfibrer . 1 711 4,8
Zusammen 15 097 7,8

Unfallart Unfdlle mit Unfallflucht
Anzahl viH
ZusammenstdBe swischen fahrenden
FalirzZeugen o« .« « o ¢ + ¢ s 2 o 4 o 3 651 4,6 .
Auffahren eines Fahrzeuges
auf ein voranfehrendes Fahrzeug . 967 5,2
# n im Verkehr voriibargehend
heltendes Fahrzeug . . . 970 4,5
" " parkendes Fahrzeug . . . 2778 21,5
" einen anderen Gegenstand ., ., 2 244 10,8
Unfille zwischen Kraftfahrzeug und
FuBgERger . . « 2 « » s v 0 o v o 1 148 5,9
Andere Unfélle . ., o ¢ o o o 4 o 1 430 6,3
Zusamzen 13 188 6,7

Als besonders typisch fiir Unfélle mit Unfallflucht
mufidie Ursache '""Nichtbeachten der Abblendvor-
schriften' betrachtet werden.Die Ursache kommt
zwar nicht héufig vor, aber es wurde immerhin
bei 536 Féllen 202 mal Fahrerflucht festgestellt,
Das entspricht einem Anteil von 37,4 vH. Aller-
dings muB man hier bericksichtigen, dafl der
Fahrer, der die Abblendvorschriften nicht be-
achtete und "flichtig" wurde, in vielen Fillen
den Unfall gar nicht bemerkt haben diirfte. Oft
wird auch von den Verunglickten Blendung als
Ursache angegeben, ohne dafl dieser Tatbestand
nachgeprift werden konnte.
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Stark iiber dem Durchschnitt von 7,8 vH liegen
aber noch die Ursachen

Fehler beim Uberholen mit 13,7 vH

Fahren auf der falschen Fahrbahn mit 12,4 vH
Unachtsames Zuriick-, Ein- und
Ausfahren mit 12,0 vH

Fahrer unter Alkocholeinfluf mit 10, 6 vH.
Diese Ursachen kdnnen durchweg als typisch ftr
Unf#lle mit Fahrerflucht angesehen werden.

C. Beteiligte Kfz~ und Moppedfiihrer

1. Unfallbeteiligte Kfz- und Mopedfihrer nach
Nationalitét und Geschlecht

Rund 95 vH aller an Unf4llen beteiligtenKfz - und
Mopedfiihrer sind inDeutschland beheimatet, die
anderen Nationalitdten sind einzeln genommen
mit weniger als 1 vH daran beteiligt. Lediglich
die Fihrer ausléndischer Militdrkraftfahrzeuge
iibersteigen 1 vH,

Die Zahl der unfallbeteiligten ménnlichen Kfz-
Fdhrer {ohne Mopedfiihrer) erhohte sich von1953
bis 1958 von 172 500 um 75 vH auf 301 700, die
der Frauen von 4 400 um 226 vH auf 14 500, Der
Anteil der Frauen an der Gesamtheit stieg da-
durch von Jahr zu Jahr; er betrug

1953

2,5vH
1954 3,0 vH
1955 3,3 vH
1956 3,7vH
1957 4,4 vH
1958 4,6 vH

2. Unfallbeteiligte Kfz - und Mopedfithrer nach Al-
tersgruppen und nach der Artdes Fahrzeuges

Die Altersgruppen unter den Fahrzeugfihrern
sind je nach Fahrzeugart sehr unterschiedlich,

Al ter der Fahrzeugfiihrer bei den wichtigsten
Unfallbeteiligungen 1958

An Unféllen beteiligte Fihrer ven
Alteragruppen g ;‘:: Pe;’:::: uz,:;: :ﬁ_ Nopeds
wagen
Ansehl insgesemt . . .| 45 781 | 206 541 | 70 621 | 27 732
daven in vH
unter 18 Jahre 0,5 0,2 0,2 15,0
1B bis ® 25 ¢ 52,8 19,9 26,8 33,0
2%« 4 35w 27,7 21,9 30,4 18,6
35 * mwo a5 v 8,3 21,0 17,3 11,5
45 "o55 w 6,4 17,9 14,2 11,5
55 ® m g5 w 2,0 1,5 4,6 6,0
65 und mebr " 0,2 1,5 0,5 1,2
cbne Altersangsbe 2,1 4,1 6,0 3,2
Zusammen| 100 100 100 100

BeidenKraftradfihrern sind dber die Hilfte jun-
gere Personen unter 25 Jahren an Unfédllen be-
teiligt., Bei den Kraftwagenfithrern liegt das
Schwergewicht in den Altersgruppen von 18 bis
unter 25 und 25bis unter 35 Jahren. Die beteilig-
ten Mopedfahrer verteilen sich etwas gleichm#-
Biger auf die Altersgruppen. Bemerkenswert
hochist der Anteil der Jugendlichen unter 18 Jah-
ren. Nun kann man aus diesen Werten nicht auf
eine bestimmte Unfallhdufigkeit schlieflen, da
ein brauchbarer Vergleichsmafistab fehlt. Es ist
aber moglich festzustellen, obbestimmte Alters-
gruppen bestimmter Arten von Verkehrsteilneh-
mernhéufiger inschwere Unfélle verwickelt sind.

Anteil der Unfdlle mit Personenschaden bei den verschiedenen
Altersgruppen der betr. Kraftfahrzeug- und Mopedfifhrer 1958

Parsonen- T p
Aé::r;gi;xge Kraftrad e;;:: La:az::f Moped
: Anteil in vH

unter 18 Jahre 59 62 34 62
18vis * 25 o 64 29 24 64
25 ¢ *o35 v 65 26 24 68
35 noo45 w 65 25 24 70
45 n "o55 68 25 24 73
55 % n g5 n 70 26 24 74
65 und mehr " 77 27 25 80
Zusammen 64 26 24 &7

Kraftrad - und Mopedfilhrer werdenalso mit stei-
gendem Alter mehr in Unfélle mit Personenscha-
den verwickelt. Die Reihe ist fast ohne Bruch.
Das istzugleich liberraschend, da manallgemein
annahm, dafl mit dem Alter zumindest bis zu den
mittlerenJahrgéngenauchdie Erfahrung und Vor-
sicht zunimmt, Ganz offensichtlich sind die jin-
gerenFahrer seltener anUnfédllen mit Personen-
schaden beteiligt. Es kann vermutet werden, dafl
die Vertrautheit mit Zweirddern in der Jugend
am gréfiten ist.

Bei den Kraftwagenfiilhrern ist das Bild anders.
An der Spitze stehen die Jugendlichen unter 18
Jahren, bei den Personenkraftwagen auch noch
die Personen unter 25 Jahren., In den mittleren
Altersgruppen ist die Beteiligung an schweren
Unféllen seltener, sie steigt beiden Fihrern von
Personenkraftwagen von 55 Jahren an wieder
langsam an.

Da diese Verhé&ltniszahlenvonder Dauer der Teil-
nahme am Verkehr oder anden Fahrleistungen un-
abhéngig sind, darf mit Sicherheitgesagt werden,
daBl von einer bestimmten Altersgruppe an die
Chance, an einem Unfall mit Personenschaden
beteiligt zu sein, wéchst,

3. Unfallbeteiligte Kfz- und Mopedfiihrer nach
Unfallfolgen, Geschlecht und Art des Fahr-
zeuges

Der Anteil der Unfélle mit Personenschaden ist
bei den Frauen bei jeder Fahrzeugart héher als
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bei den Ménnern, Das zeigt sich(1958) besonders
deutlich bei den Kraftrad- und Mopedfithrerinnen,
Bei den Pkw -Fihrern ist der Unterschied zwi-
schen beiden Geschlechtern gering, bei den an-
deren Kraftwagen-Fihrern sind die Anteile der
Unf#dlle mit Personenschaden bei den Frauen
wieder stérker,

Dieser Tatbestand sagt noch nichts dariber aus,
ob Frauen schlechter fahren als M#&nner. Diese
Frage beantworten zu konnen, bedarf es einer
objektiven Bezugsgrifle, etwa der der Fahrlei-
stungen nach Geschlechtern. Es ist durchaus
mdglich - und in der Fachliteratur findet man
genug Hinweise - daB Frauen im allgemeinen
weniger Unfdlle verursachen oder an ihnen be-
teiligt sind, also vorsichtiger fahren als Ménner.
Dann wilirde das obige Ergebnis nur so zu ver-
stehen sein, daB Ménner relativ h8ufiger an Un-
f4llen, insbesondere an solchenmitnur Sachscha-
den, beteiligt sind, als Frauen.

Bemerkenswerterweise ist nun bei der Summe
der Kfz-Fihrer der Anteil der Unfdlle mit Per-
sonenschaden bei den Frauen niedriger als bei
den M&nnern, obwohl bei jeder einzelnenKifz-Art
der Anteil der Unfdlle mit Personenschaden bei
den Frauen stérkerist als bei den M#nnern, Die-~
ses statistische Phinomen ist so zu erkl4ren,
dafl die Frauen in der Hauptsache die relativ
sicheren Fahrzeuge (Pkw 87,6 vH) benutzen, die
an sichschon einen niedrigen Anteil von Unfdllen
mit ‘Personenschaden aufweisen, Die anderen
Fahrzeugarten, von denen die H#lfte (Kraftrad
und Moped) einen wesentlich hsheren Anteil an
Unfdllen mit Personenschaden aufweist, werden
dagegen itherwiegend von Mé#nnern benutzt. Die
Tatsache also, daBl die gefdhrlicheren Kraftfahr-
zeuge von Ménnern gefahren werden, wirkt sich
so stark aus, dafl bei einer Zusammenfassung
aller Kfz-Arten der Anteil der Unfidlle mit Per-
sonenschaden bei den Mé#nnern hoher liegt als
bei den Frauen.

D. Unfallursachen

1. Problematik der Unfallursachen

Das schwierigste Kapitel inder Straflenverkehrs-
unfallstatistik sind die Unfallursachen. Das ist
darauf zuritickzufihren, daf Katalog, Kennzeich-
nung und statistische Auswertung der Ursachen
mit einer Reihe schwerwiegender Imponderabi-
lien belastet sind, Es beginnt damit, dag der Ur-
sachenkatalog, der 1953 seine jetzige Form er-
hielt, mehr oder weniger schematisch auf Grund
von Bestimmungen der StraBlenverkehrsordnung
und StraRenverkehrszulassungsordnung aufgebaut
wurde. Das war sicherlichdamals das beste, was
man machen konnte, und es ist durchaus nicht
sicher, ob heute eine bessere Form des Ursa-
chenkatalogs moglich wére. Denn bei jedem der-
artigen Katalog mufl man bedenken, da8 dem Po-
lizeibeamtenhinsichtlich seiner Aufgabenstellung
und UrteilsfghigkeitGrenzen gesetzt sind, Davon

in Unfillen boteiligte Kfs-Fihrer') 1958
nach Art des Fahrseuges und Geschlecht

in Unfillen beteiligte Kfs-Fihrer
davon
Fahrzsugart bei en mit
sch‘;:;ht Eusannen Personen~|nur Sach-
schaden | schaden
Anzahl i
m 44 371 13,5 64,7 35,3
Kraftrad ., . . ¥ 443 2,9 74,9 25,1
- ® 184 780| 56,4 26,4 73,6
e s v 13 37| 87,6 27,0 73,0
s | 728572| 22,0 23,9 76,1
Anderes Kf3 ., . - 85 4,5 29,3 70:7
Moped . . . . . = %090) 8,0 666 o
pe ¥ 78| 5,0 | 82,7 17,3
» 327 813 100 34,2 65,8
Zusanrsn - 15 257 | 100 31:3 68:7

1) Einsohl. Mopedfiihrer.

abgesehen, widre aber durchaus auch einKatalog
denkbar, der auf anderenGrundlagen, etwa mehr
psychologischen, medizinischen oder techni-
schen, beruhen und deshalb unter Umst&nden zu
ganz anderen Ergebnissen filhren kdnnte, mit
denen dem eigentlichen Sachverhalt n&her zu
kommen wére.

Man weiBl, dafl jede den Unfall auslésende Ur-
sache imGrunde genommen das letzte Glied einer
Kette von vorausgehenden Ursachen ist. Da die
Polizei im allgemeinen nur das letzte, manchmal
auch das vorletzte Glied (Alkoholeinflufl) fest-
stellt - mehr kann und soll ihr auch nicht zuge-
mutet werden, weil das den Rahmen ihrer Auf-
gabensprengen wiirde - kanndie Unfallursachen-
forschung auf Grund des statistischen Materials
nicht in die Tiefe dringen und nicht die entschei-
denden Ursachen fir das Unfallgeschehen aufspi-
ren. In der Statistik spricht man daher von''un-
mittelbaren'" Unfallursachen,

Die Angabe der Unfallursachenliegtim Ermessen
des Ermittlungsbeamten. Er wird sich stets be-
miihen, die vermutlichen Ursachen objektiv zu
erfassen, Es bestehen aber keine Zweifel daran
daf dies nichtimmer méglich ist, Subjektive Ein~
flisse verschiedenster Art, von denKenntnissen
des Bearnten angefangen bis zu regionalen Be-
sonderheiten, lassen sich nicht ausschalten. Die
Statistik kommt dem entgegen, indem sie von
"vorldufig festgestellten'! Ursachen spricht.

Aber auch in der statistischen Bearbeitung er-
geben sich Schwierigkeiten. Die Msoglichkeit,
bei einem Unfall mehrere Ursachen anzugeben,
erschwert die statistische Auswertung, Die Ur-
sachen miissen hierbei ""gleichrangig" behandelt
werden, obwohl sich in der Praxis meist Haupt-
und Nebenursachen unterscheiden liefen.

In der amtlichen Unfallstatistik ist man sich die-
ser Schwierigkeiten in den letzten Jahren sehr
bewuflit geworden. Untersuchungen iber Unfallur-
sachen sind deshalb nur zdgernd und mit grofler
Vorsicht und auchdann nur in besonders gelager-
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tenF4llen vorgenommen worden, Selbst Zeitver-
gleiche einzelner Ursachen sind oft problema-
tisch, weil Mafinahmen Inhalt und H8ufigkeit der
Ursache beeinflufit haben., So hat z. B, die Wie-
dereinfihrung der Geschwindigkeitsbegrenzung
der Ursache"UbermiBige Geschwindigkeit' einen
anderen Inhalt gegeben, die zunehmende Verwen-
dung von Alcotest-Vorpritfger#4ten die Erfassung
der alkoholbeeinflufiten Unf&lle verbessert und
dadurch ihre Zahl ansteigen lassen,

Trotz dieser sachlichenSchwierigkeiten 148tsich
aus der Ursachenstatistik manches feststellen,
was nicht nur fir die Statistik, sondern auch fiir
die Praxis interessant ist,

2. Die Entwicklung der Unfallursachen

In Nordrhein-Westfalen wurden 1958 bei 216 000
Unf&ilen 273 000 Ursachen angegeben. Auf 100
Unf#&lle entfallen 126 Ursachen. Das ist der nie-
drigste Wert seit 1953, In den einzelnen Jahren
entfielen auf 100 Unfédlle

1953 140 Ursachen
1954 136 "
1955 138 "
1956 135 '
1957 127 "
1958 126 "

Ganz offensichtlichliegt eine Tendenz vor, weni-
ger Ursachen anzugeben. In anderen Lindern,
beispielsweise Baden-Wirttemberg, liegt dieser
Wertbedeutend hther (200), Auch diese Entwick-
lung und Unterschiede zeigen die Problematik
der Ursachenstatistik,

Die am h#ufigsten genannte Ursache ist 1958
"Fehler beim Uberholvorgang oder beim Vor-
beifahren' mit 13,9 vH aller Ursachen, Das war
nicht immer so, Bis 1956 stand noch "Nichtbe-
achten der Vorfahrt'" an der Spitze. Anteil und
absolute Zahl dieser Ursache gingen stark zu-

Anteil der wichiigsten Ursaschen an sémtlichen Ursaschen
1953 -~ 1958

Ursachae 1953(1954|1955|1956| 195711958

vH

Niohtbeachten der Vorfahrt . . . . [15,0015,7114,6|14,7013,2111,¢
Falaches Einbiegen oder Wenden . .| 6,3 6,71 6,5} 6,7} 7,5 8,1
Fehler bain Ubarholvorgangl) .o - 114,7114,2]13,4{13,4113,6|13,9
Uberstidigs Geschwindigkest . . . .| 8,1| 8,4| 9,4]16,0] 9,1] 9,0
Zu dichtes Auffahren im Verkehr .| 4,6| 5,9| 6,5] 7,2] 9,0[10,6
Fahrer unter Alkoboleinflus ., , .| 3,8] 4,11 4,5| 4,9 5,9 5,3
Techuische Mingel beim Fahrzewg .| 3,3| 3,11 2,6| 2,5| 2,4] 2,2
Orsachen beim FuSgiinger . . . . .| 9,5| 9,4| 8,8/ 8,9} 9,1] 8,2

u durch StraSenverhdltnisee [12,9112,3113,4{12,2} 7,5{ 7,7

" " Witterungseinflésse | 2,71 2,011,7] 1,5} 1,0 1,1

1) Begeichnung und Inhalt dieser Ursache wurden 1957 etwas gedn-
dert, Die Vergleishbarkeit mit frilheren Jahren wurde dadureh ge-
ringfigig gesisrt,

riick. Es kann vermutet werden, dall die st&r-
kere Verampelung der Kreuzungen und das An-
bringen von Leitlinien zu einem Absinken der
Vorfahrtsunfélle gefithrt hat,

Auffdllig zugenommen haben die Ursachen '"Zu
dichtes Auffahren' von 4, 6 vH (1953) auf 10, 6 vH
(1958) und "Fahrer unter Alkoholeinflufl' von
3,8 vH (1953) auf 5,3 vH {1958),

Das Ansteigen der Ursache '""Zu dichtes Auffah-~
ren' h#ngt ochne Zweifel mit der Zunahme der
Verkehrsdichte zusammen; insofern gibt die Ent-
wicklung dieser Ursache ein Bild der Verkehrs-
zunahme. Bei vielen anderen Ursachen ist ein
Zusammenhang mit der Verkehrsentwicklung
nicht so klar zu erkennen.

Die Zu- und Abnahme der Ursache "Ubermagige
Geschwindigkeit'! kénnen sowohl durch behordli-
che Mafnahmen (Wiedereinfilhrung der Geschwin-
digkeitsbegrenzung) als auch durch bessere Er-~
fassung oder auch die tats&chliche Entwicklung
der alkoholbedingten Unfille beeinfluflit worden
sein. Bei Alkoholunféllen wird als h#4ufigste
zweite Ursache "Ubermd4Bige Geschwindigkeit'
angegeben, ein Anstieg der alkoholbedingten Un-
falle wirkt sich auch entsprechend auf die Ge-
schwindigkeitsunfille aus.

Untersuchungen tiber Unfallursachen vermitteln
im allgemeinen nur brauchbare Erkenntnisse,
wenn Ursachen mit anderen Unfallmerkmalen
kombiniert dargestellt werden. Es leuchtet ein,
dafl es hier eine Fillle von Kombinationsmdoglich-
keiten gibt, die im Rahmen dieser Arbeit nicht
untersucht werden konnen. Auf einige Untersu-
chungsergebnisse soll jedoch eingegangen wer-
den.

3. Ursachen und Verursacher

Die Ursachen werden noch nach Verursachern
nachgewiesen. Es ist wichtig zu wissen, welche
Ursachen bei den einzelnen Verursachern am
hidufigsten vorkommen., Fir 1958 ergeben sich
folgende h&ufig vorkommende Ursachen bei den
Fithrern eines

Kraft~  Uberm,Geschyin-
rades;: digkeit 18,3 vH aller Urs.b,Pihrer e, Kraftir,
Fehler beim
ffoerholen 18'0 " " L n " "
Zu dichtes
Auffahren 15,2 " " onoon nooon
Fahrer unter
Alkoholeinflub 11,2 % " non o o® w n
Personen- Nichibeashten .
kraft. der Vorfahrt 17,1 ¢ " # or n " Pkw
E2E0L  pehler beis
iberholen 15,8 ® n now m I
Zu dichies
Auffahren 14,2 n " o on o
{bers.Goschvine
digkeit 12,4 ¥ " R ] * u
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Ozni- Pehler bein
busses: [berholen 36,4 vH aller Urs,b.Fihrer e.Omnib,
Zu dichies
Auffahren 13,3 * " w o0 on ® on
Falsches Einbiegen
oder Wenden 12,0 ® " W onoow " on
Fehler beim
Begegnen ER A " o oou won
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Tugna~ Auffabren 14,
schinen) Unachts,Zuriick-,
) Ein- u.Ausfahren 11,9 " " oo [
Falsches Einblegen
oder Wenden 10,9 " " wonow noom
Mopeds: Fahrer unter
&lkoholeinflus 16,3 ¢ 8 w 8 on . Mopads
Fahler beim
ffloerholen 15,0 " W  wowoom -
Nichtbeachten
der Vorfahrt 14,9 " " non " " "
Falsches Einbiegen
oder Wenden 10,0 * " " 8w P
Fahrw Nichtbeachten
Tades: der Vorfahrt 23’? » " EI ] " # Fghrr,
Falsches Einbiegen
oder Wenden 19,4 " wnow o nooon
Fehler beinm .
{iberholen 12,3 " " wonoow " "
Fahrer unter
Alkoholeinflufl 9,6 " " o ow "o
einer Zu dichtes
StraBen~ Auffahren 30,9 7 n o omow on # Strafb.
baB- poyer bein tber-
- holen 2%,6% »  a ow mw w
Nichtbeashten
der Vorfahrt 10,4 7 n won I " "
{bern.Geschwine
digkeit 7,37 " now o nooon

Aus dieser Zusammenstellung, die auch in den
vorhergehenden Jahren ganz #&hnlich war, 14t
sich ersehen, wo man beim Verkehrsunterricht,
bei der Verkehrsplanung und bei der Unfallver-
hiitung ansetzen kann,

Eine entsprechende Aufgliederung der Ursachen
beim Fahrzeug {technische Mé&ngel) zeigt zu -
n#chst, daf diese Ursache ungewdhnlich hiufig
bei Lastkraftwagen festgestellt wird. Am h&u-
figsten wurden ermittelt bei

¥raftridern und

Personenkraftwagen: Mingel an Bareif‘xmg und Bremsen

Lastkraftwagen: {fberbeladung und Mingel an Bremaen
Mopeda : Mingel an Bremsen und Beleuchtung
Fahrridern: Mingel an Bremsen und Beleuchtung

In #hnlicher Form kaunn die Hé#ufigkeit der Ur-
sache beidenverschiedenen Straflenklassen, Be-
sonderheiten der Unfallstelle (Kreuzung, Bahn-

iibergAnge, Kurven u. & ), Unfallfolgen, Kraft-

fahrzeugfihrer usw. untersucht werden,
4. Ursachen bei Unféllen auf Bahniibergéngen

In Abschnitt A, 5 "Unf&lle nach den Besonder-
heiten der Strafle'"' wurde aufdie Unf4ile auf Bahn-
ibergéngen etwas mehr eingegangen. In einer
Sonderuntersuchung 1957 wurden auch die Ur-
sachen dieser Unf&lle ermittelt,

Ursachsn bai Unfillen suf Bahalbsrgingen 1957

Ursache Angahl An:;il
Nichtbeachten der fiir Bahniberginge
geltenden Warnzedchen . . . . . . . . . « 660 47
{fberniBigs Geschwindigkeit . . . . . . . , . 165 12
Nichtbeachten der Vorfahrt . . . . . . . . . 81 é
Fahrer unter Alkoholeinflus8 , ., ., . . . . . 75 6
Gldtts der Fahrbshn durch Regen, Schuse
oder BAB8 . . . . i i e h e e e e e 73 5
Nicht oder zu apit geschlosaene
Bahnschranken . . & v 4 o v ¢ v s « ¢ o v . 43 3
Sichtbehinderung durch Nebel . . . . . . . . 26 2
Mangel an Bremgen . . . . . . .. s v s e 25 2
Zu dichtes Auffahren . o o 4 4 v 0+ & « v 4 23 2
Rest (33 Ursachen) . . ¢« v v ¢ o « v o « « » 247 15

Zusanzmen 1 422 100

Die Ursache bei der Bahn "Nicht oder zu spét
geschlossene Bahnschranken' tritt also mit 3 vH
relativ selten in Erscheinung.

Dabei wurden auch die Verursacher ermittelt.

Verursacher bei Unfillen g\zf Bahniibargédngen 1957

Verursacher bei Unfdllen| Siémtliche
Verursasher auf Pahniibergiingen Ursachen
Anzahl vH
Kraftrad , ., . .., . 198 16 12
Pereonenkraftvagen . . 472 38 42
BUus o 4 4 o v 4 o .. 9 1 1
Lastkraftwagen . ., . . 389 31 19
Moped . . . .. .. .. 75 6 7
Fabrrad . o o . 0 .. . | 28 2

Fuigénger . . . . . . . 17 1 10
Sonstiges Fahrzeng . . 21 1 2
Bahul)........ 49 4 0
Zusgmmen 1 258 100 100

1) Fir die Ursachen "Nicht oder zu spit geachlossene Bahnschran-
ken” und "Mangelhafte Beschaffenheit der flir Bahniberginge gel-
tenden Warnzeichen" wurde der Einfachheit halber die Babn als
Varursacher bezeichnet,

Ein Vergleich der Anteile der Verursacher bei
Unfédllen auf Bahniibergéngen mit den Anteilen
bei s&mtlichen Ursachen zeigt bei den Kraftrad-
und Lastkraftwagenfihrernstarke Abweichungen.
Offenbar iberquerendiese Kraftfahrer Bahniiber -
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ginge weniger vorsichtig als die anderen Ver-
kehrsteilnehmer.

5. Alkoholeinflufl als Unfallursache

Eine sehr ernste Angelegenheit stellen die alko-
holbedingten Unfélle dar. Dariiber ist in Tages-
presse, Zeitschriftenund Broschiiren oftberich-
tet worden, leider nicht immer mit der notwen-
digen Sachkenntnis.

Alkoholeinflufi als Unfallursache kann sowohl
beim Fudhrer eines Fahrzeuges als auch beim
Fuflgdnger festgestellt werden. Bezogen auf die
Gesamtzahl der Ursachen steht Alkoholeinflu
beim Fahrzeugfilhrer im Jahre 1958 mit 14 600
F4llen = 5,3 vH aller Ursachen an 8. Stelle.
Z#&hlt man die 2 400 Fd#lle Alkoholeinflul beim
Fuigédnger hinzu, dann ergeben sich 6,2 vH aller
Ursachen,

In den letzten Jahren wurde eine steigende Zu-
nahme dieser Ursache und ihres Anteils wenig-
stens bis 1957 beobachtet.

Alkoholeinfluf beim Fahrzeugflihrer und MuBginger

1953 - 1958
Alkoholeinfluf
bein Anteil an
Jahr Fahrseug- bels " susazeen simtllchen
fithrer §ang Ursachen
Angahl vE
1953 6 927 1 294 8 221 4,5
1954 8 a5 1 544 9 759 4,9
1955 10 568 184 12 409 5,3
1956 12 805 2 142 14 347 5,8
1957 14 973 2 398 16 9m 6,8
1958 14 592 2 388 16 980 6,2

Bezieht man die Ursache "Alkoholeinflufi! auf
die Gesamtzahl der Unf#lle 1), so zeigt sich,
dal bis 1957 die alkoholbedingten Unfélle schnel-
ler als die anderen Unfélle gestiegen sind. 1958
ist die Relativzahl zuridckgegangen. Der Aunstieg
bis 1957 ist vermutlich auf 3 Ursachen zuriick-
zufihren:

1. Stets bessere Erfassung der alkoholbedingten
Unfélle durch die Polizei mit Hilfe des Alco-
test-Vorpriifger#ttes und wachsende Erfahrung
der Polizei. '

2. Verschiebung des Anteils schwere zu leichten
Unf4llen. Die sogenannten Bagatellunfédlle
werden aus Griinden, die weiter oben bereits
aufgefithrt wurden, nicht mehr so vollstindig
erfafit. Dadurch erhaltendie schweren Unfédlle
anteilmé&Big ein groBes Gewicht. Das giltauch
fiir alkoholbedingte Unfédlle, die in Uberwie-
gendem Mafle schwere Unfélle sind.

1) Man erhilt daun die alkoholbedingten Unfélle. Da die Zahl der
Unfille mit mehr als einem angetrunkenen Verkehrsteilnshmer sehr
gelten sind, kann die - statistische ~ Ungenauigkeit der Relation
Orssche: Unfille in Keuf genommen werden,

3. Gestiegener Alkoholkonsum der Bevdlkerung,
Aus dem Anstieg der Produktionalkoholischer
Getrénke darf geschlossen werden, dafl auch
der Alkoholkonsum der Bevotlkerung etwa in
gleichern Mafle gestiegen ist. Es ist anzuneh-
men, dafl Kraftfahrer und andere Verkéhrs-
teilnehmer an diesem Mehrkonsum ebenfalls
beteiligt sind und aus diesem Grund auchmehr
alkoholbedingte Unfélle verursacht haben.

Welchem dieser dreiGrinde statistisch die mei-
ste Bedeutung zukommt, kann natirlich nicht
festgestellt werden. Die Tatsache der besseren
Erfassung der Alkoholunf#&lle bedeutet auch, daf
die wirkliche Zahl dieser Unf&lle héher anzuset-
zenwar, als es die amtliche Statistik bisher aus-
gewiesen hat, und dafl sie auch heute noch hther
anzusetzen ist. Die amtlichen Zahlen sindals
Mindestzahlen anzusehen. Der Rickgang des pro-
zentualen Anteils von 1957 auf 1958 kann als Zei-
chen der Besserung betrachtet werden.

Die besondere Eigenschaft der alkoholbedingten
Unf&lle ist neben ihrer Hé&ufigkeit ihre Geffhr-
lichkeit. Diese kann durchdenAnteilder alkohol-
bedingten Unfélle bei den Unféllen mit Getbteten,
mit Verletzten und mit nur Sachschaden ausge-
drickt werden, - B

Der Anteil der alkoholbedingten Unf#&lle betrug
1958

an gdmtlichen Unfillen 16 980 von 216 477 = 7,8 vH
bei Unféllen mii Getdteten 839 3 385 - 24,8 "
" " " YVarlestisten 10 681 * 84 057 - 12,7 "
U " % pur Sachschaden 5 460 " 129 035 = 4,2 %

Bei den tédlichen Unfé4llen ist der Anteil der al-
koholbedingten Unf&lle mehr als dreimal sohoch
als an smtlichen Unf4llen. Das zeigtdie Gef&hr-
lichkeitdieser Unfdlle mehr als deutlich, Dieser
Anteil ist seit 1953 sténdig gestiegen:

1953 15,4 vH
1954 17,0 vH
1955 19,3 vH
1956 19,7 vH
1957 23,9 vH
1958 24,8 vH

1958 wurden rund 216 700 Fahrzeugfithrer und
22 500 Fullig&nger als Verursacher von Unf&llen
ermittelt, Bei 6,7 vH aller Fahrzeugfithrer und
10,6 vH aller Fulligénger, soweit sie als Verur-
sacher in Frage kommen, wurde Alkoholeinflugl
festgestellt. Beideneinzelnen Verursachern ent-
fielen auf die Ursache "Alkcoholeinflu" folgende
Anteile:

Kraftradiahrer 11,2 vH
Personenkraftfahrer 5,9 vH
Omnibusfahrer 0,7 vH
Lastkraftfahrer 2,4 vH
Mopedfahrer 16,3 vH
Radfahrer 9,6 vH
Sonstige Fahrzeugfihrer 6,7 vH
Fuig &nger 10,6 vH
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Anteilsmé#8ig liegen die Mopedfahrer an der
Spitze.

Bei den alkoholbedingten Unféllen istkein ausge-
prégter Saisonverlauf zu erkennen. Er ist meist
von ortlichen und zeitlichen Zuf#lligkeiten wie
Witterungsverhéltuissen, Festtagen u. 8. iber-
lagert. Im Herbst und Winter pflegt der Anteil
der Alkoholunf#lle allerdings etwas Uber dem
Monatsdurchschnitt zu liegen.

Im wochentfiglichen und tageszeitlichen Verlauf
ergeben sich dagegen ausgeprégte Spitzen, Lei-
der liegen hier zur Zeit nur Zahlen von 1956 fur
die tédlichen Unf4lle vor, die aber charakteri-
stisch genug sind.

Unfalltots nach Wochentagen 1956

Tnfalltote
¥ochentag insgesant ’ bai Alkoholunfillen
m_srabl v
Montas v e s 604 106 18
Dienstag . ., . 507 69 14
Mittwosh . . . 561 76 14
Donnerstag . . 598 97 16
Freitag . . . 624 103 17
Samstag . . . 708 137 19
Sonntag . . . 585 191 33
Zusammen 4 187 779 19

Im Durchschnitt verungliickten 1956 19 vH aller
Gettteten bei Unfgllen, bei denen Alkoholeinfluf
als Unfallursache festgestellt wurde. Am Sounn-
tag erhohte sich dieser Anteil auf 33 vH.

Unfalltote naoh Tsgesetunden 1956

Unfalltote
Tagaszelt insgesant bei Alkoholunfiilen
Anzahl vH
0 bis vor 3 Uhr 350 189 54
g on o g o 251 100 40
6 n 9w 405 19
9 v w3z m 47 6
iz v " a5 " 555 40
15 % w18 w 840 72 9
g v om0 868 171 20
2L 0» v 24 0 501 182 36
Zusanmen 4187 779 19

In der Zeit von 0 bis vor 3 Uhr war bei mehr als
der HHlfte aller Unfalltoten (54 vH) Alkoholeinflul
im Spiel. Auchdie Zeitabschnitte 3 bis vor 6 Uhr
{40 vH) und 21 bis vor 24 Uhr (36 vH) sind typisch
fiir die schweren Alkoholunfédlle. Die gefahrlich-
ste Zeit ist offensichtlich Sountag von 0 bis vor
6 Uhr. In diesem Zeitabschnitt wurden in Nord-
rhein-Westfalen 167 Personen bei Straflenver-

kehrsunféllen getdtet, davon allein 103 = 62 vH
bei Alkoholunfdllen.

E. Unfallopfer

1. allgemeine Entwicklung unter besonderer Be-
riicksichtigung der Wiedereinfithrung der Ge-
schwindigkeitsbegrenzung am 1. 9. 1957

Die bei StrafBlenverkehrsunfdllen verungliickten
Personen {Unfallopfer) werden nachgewiesen
nach Gettteten, das sind alle Personen, die bei
einem Straflenverkehrsunfall innerhalb 30 Tagen
an den Unfallfolgen gestorben sind, Verletizten,
die zu station¥irer Behandlung in einKrankenhaus
eingeliefert werden (= Schwerverletzte} und son-
stige Verletzte, die ambulant behandelt werden
oder sich ohne Behandlung vom Unfallort entfer-
nen kdnnen {= Leichtverletzte). Erfolge behérd-~
licher Mafinahmen, Entwicklung des Unfallge-
schehens, Folgen der fortschreitenden Motori-
sierung, EinfluBl langfristiger Witterungsverh4lt-
nisse, StraBenzustand werden letzlich an den
Zahlen der Unfallopfer gemessen, Getdtete und
Verletzte sind daher wichtige statistische Ele-
mente der Unfallstatistik, denen auch deswegen
grofle Bedeutung zukommt, weil sie zur Gruppe
der objektiv feststellbaren Merkmale gehéren.

Bal StraBenverkshrsunféllen verungliiokte Parsonen

1952 - 1958
Verletztie
Jahr Gethtete
dayon
schwer | leicht |
Anzahl
19525 2 767 66 962 . .
1953 3 397 86 135 34 746 51 389
1954 3 681 94 794 37 533 57 261
1955 3 891 106 284 40 454 65 830
1956 4 188 111 861 43 €76 68 185
1957 3 885 109 541 42 726 66 815
1958 3 585 108 487 40 357 68 130
auf 1000 Unfille

1952%) 25 a2 ; .
1953 26 661 267 394
1954 25 647 256 331
1355 23 621 236 385
1956 22 580 226 354
1357 20 560 218" 342
1958 17 501 186 315

1) fof Grund einer Sondererhebung bereinigte und vergleichbare
Zshlen,

Die Zahl der Getoteten und Verletzten nahm von
1952 bis 1956 stetig zu, die Rickg#nge in den
beiden folgenden Jahren sind zumiiberwiegenden
Teilder Wiedereinfithrung der Geschwindigkeits-
begrenzung zu verdanken. Hierbei istbemerkens-
wert, daf die schwerverungliickten Personen
zahlenmé&Big stdrker abgenommen haben als die
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Leichtverletzten. Das deutet darauf hin, daB
nicht nur die Zahl der Verunglickten giinstig be-
einflufit wurde, sondern auch, daB die Unfall-
schwere zurickging. Bezieht mandie Verunglick-
ten auf 1000 Unfé4lle, so zeigt sich, dal die Un-
fallschwere nach einem Anstieg von 1952 auf
1953 stindig abnahm. Am st&rksten prégte sich
dies beiden Getdteten und Schwerverletzten aus,
Trotz Uberlagerung durch einen allgemeinen
Trend zu den leichteren Unfdllen hin ist der Er-
folg der Wiedereinfihrung der Geschwindigkeits-
begrenzung an diesen Verh#ltniszahlen zu er-
kennen.

Am iliberzeugendsten ist die Wirkung dieser Ma@-
nahme zu beobachten, wenn die Verunglickten
nach Ortslage untersucht werden. Diewichtigste
der am 1.9.1957 eingefihrten MaBSnahmen war
bekanntlich die Beschrinkung auf 50 km/Std, fir
alle Fahrzeuge innerhalb geschlossener Orts-

lage.
Verunglickte Personen 1953 - 1959 nach Ortslage

Jahr Getiitate Schwerverletata|Leichtverletzie

innerhalb geschlossener Ortslage

Angehl
1953 2 187 26 117 42 330
1954 2 387 27 925 47 302
1955 2 529 30 050 54 232
1956 2737 32 583 56 535
1957 2 385 31 118 54 216
1958 1 862 27 161 52 226
Zu~ oder Abnahme gegeniiber Vorjahr (vH)

1956 + 8,2 + 8,4 4 4,2
1957 - 12,9 - 4,5 - 4,1
1958 - 21,9 - 12,7 - 3,7

auBerhalb geschlossener Ortslage

Anzahl

1953 1 210 8 629 9 059
1954 1 294 9 608 9 959
1955 1 362 10 404 11 598
1956 1 451 131 093 11 650
1957 1 500 11 608 12 599
1958 1723 13 196 15 904

Zunahme gegeniiber Vorjahr (vH)
1356 + 6,% + 6,6 + 0,4
19%7 + 3,4 + 4,6 + 8,1
1958 + 14,9 + 13,7 + 26,2

Aus den absoluten Zahlen und Veré#nderungswer-
ten dieser Tabelle ist die unterschiedliche Ent-
wicklung der Verunglicktenzahlen von 1957 an
klar zu ersehen. Bis 1956 haben die Zahlen in
beiden Ortslagen stetig zugenommen; von 1957
an ist innerhalb geschlossener Ortslage ein Ab-~

Verungliickte Personen nach Orislage

1953 -1958
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sinken zu beobachten, das umso stdrker ist, je
schwerer die Verungliickung ist. Auflerhalb ge-
schlossener Ortslagedagegen steigendie Ziffern
weiter an,

Es interessiert, in welcher Weise die verschie-
denen Arten von Verkehrsteilnehmer an dieser
ginstigen Entwicklung in den beiden letzten Jah-
ren teilgehabt haben., Dabei soll auch auf maogli-
che langfristige Tendenzen geachtet werden.

Eine graphische Darstellung der bei Straflenver-
kehrsunféllen innerhalb geschlossener Ortslage
getdteten Personen nach Art ihrer Verkehrsbe-
teiligung zeigt sehr eindringlich, daf alle Ver-
kehrsteilnehmer von der Mafinahme der Ge-
schwindigkeitsbegrenzung Nutzen gehabt haben.
Bei den Kraftridern ist der Rickgang von 1957
an zweifellos von der Abnahme ihrer Verkehrs-
beteiligung mitbeeinflulit worden. Sehr auffillig
ist die Abnahme der getdteten Fulligénger. Da
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Bei StraBenverkehraunflillen getitete Personmen 1953 - 1958
nach Art jhrer Verkehrsbeteiligung und Ortslsge

Getitete
Janr auf auf auf auf als
Kraftridern|Kraftwagen| Mopeds | Fshrriddern| Fulginger
innerhalb gesohlossener Orislage
1953 666 171 385 924
1954 658 217 440 1023
1955 638 237 243 327 1059
1956 601 a7 264 319 1 240
1957 509 276 244 241 1 086
1358 372 186 219 178 881
suBerhalb geschlossener Ortslage
1953 497 317 167 25
1954 500 326 202 243
1955 497 387 96 123 235
1956 474 457 121 120 268
1957 458 513 129 127 260
1958 447 583 15% 161 371

kaum anzunehmen ist, daf das Verhalten der
Fufig&nger im StraBenverkehr sich von 1957 an
schlagartig versndert haben dirfte, ist die giin-
stige Entwicklung 1957 und 1958 in erster Linie
auf eine ver#nderte Fahrweise der Kraftfahrer
seit der Verordnung zur Anderung der StraBen-
verkehrsordnung vom September 1957 zuriickzu-
fithren, Hierbeil ist es gleichgiltig, ob die Ur-
sache fir den FuBlg4ngerunfall heim Kraftfahrer
oder beim Fullg#nger lag. Die Fulgénger werden
nur indirekt vonder Mafinahme der Geschwindig-
keitsbegrenzung betroffen, weil sievorzugsweise
das Opfer von Zusammenstdfien mit Fahrzeugen
sind, flir die diese MaBinahme wieder eingefiithrt
worden ist. Wenn sie wirksamgewesen ist, dann
miifite sie sichgerade auch fir Fullgidnger glinstig
auswirken, weil die Interdependenz zwischen
¥raftfahrzeugverkehr und verunglickten Fufig 4in-
gern nahezu vollstéindig ist.

Eine Aufgliederung mit gettteten Fulligingernnach
daranbeteiligten Verkehrsteilnehmern innerhalb
geschlossenerOrtslage zeigtauch, daBder Kraft-
wagender h#ufigste Unfallpartner ist. An Unféllen
mit getSteten Fulligidngern innerhalb geschlosse-
nerOrtslage im Jahre 1958 waren auller 914 Full-
gingern 914 andere Verkehrsteilnehmer beteiligt,
davon waren

Personenkraftwagen = 50 vH
Lastkraftwagen =20 vH
sonstige Kraftwagen = 4 vH
Kraftwagen zusammen = 74 vH
ferner

Kraftrider einschl. Roller =12 vH
Fahrréder und Mopeds = 6vH
sonstige Verkehrsteilnehmer = 8 vH.

Ahnliches in etwas abgeschwd#chtem MaBle gilt
fiir die Rad- und Mopedfahrer. Bei den verun-

Bei StraBenverkehrsunféllen getstete Personen

nach Verkehrsteilnahme 1953-1958
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glickten Kraftwagenfahrern und -insassen ist
die Situation noch eindeutiger. Ihre Zahl stag-
nierte 1957, sank dann aber 1958 stark ab. Dies
ist umso bemerkenswerter, da es sich bei den
Getoteten auf Kraftwagen zu 80 vH um Getédtete
in Personenkraftwagen handelt, deren Bestand
und Verkehrsteilnahme in den letzten Jahren
stark angewachsen sind, und fir die die Ge-
schwindigkeitsbegrenzung ab 1.9, 1957 gilt, Die
Tatsache, daB gerade bei diesen Fahrzeugen,
deren Verkehrsteilnahme von Witterung und Sai-
son unabh#ngiger ist als bei anderen Verkehrs-
teilnehmern, einsoeindeutiger Riickgang der Ge-
totetenzahlen festzustellen ist, beweist, dafl die
MaBnahme und ihre Uberwachung wirksam gewe-
sen sind,

Den tberzeugendsten Beweis erh#lt man jedoch,
wenn man die Entwicklung auBerhalbgeschlosse-
nerOrtslage zum Vergleichheranzieht. W&hrend
die Getttetenzahlen bei denKraftréddern entspre-
chend dem Riickgang des Kraftrades im Verkehr
langsam sinken, nehmendie Zahlenbei denKraft-
wagen von Jahr zu Jahr aber stetig krdftig zu.
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Auch bei FuBlgéngern und Fahrrédern einschliefi-
lich Mopeds ist ein stetiger Anstieg zu beobach-
ten. Hier scheint die steigende Verkehrszunahme
wirksam gewesen zu sein.

Bei den Schwerverletzten ist die Entwicklung in
beiden Ortslagen #hnlich verlaufen wie bei den
Getoteten, Auchhier ist innerhalbgeschlossener
Ortslage ein, wenn auch nicht ganz so starker
Riickgang der Opfer zu beobachten, wé&hrend
auBlerhalb geschlossener Ortslage die Zahl der
Schwerverletzten, besonders bei denKraftwagen,
zunahm. Die Zahl der Leichtverletzten ging in
den letzten beiden Jahren innerhalb geschlosse-~
ner Ortslage geringfigig zurick, aullerhalb ge-
schlossener Ortslage stieg sie an. Der Erfolg
der Geschwindigkeitsbegrenzung innerhalb ge-
schlossener Ortslage ist also umso stdrker ge-
wesen, je schwerer die Unfallfolgen waren. Das
deckt sich mit der theoretischen Erwartung, die
an diese Mafinahme gekniipft wurde.

Bei den Verungliickten ist zu erwarten, dafl ithre
Zahl vom Tiefstand September 1957 an infolge
deswachsenden Verkehrs wieder ansteigen wird,
wobei der Hbéchststand Mitte 1957 relativ bald
wieder erreicht und auch wieder tberschritten
werden wird. Am Erfolg der Wiedereinfiihrung
der Geschwindigkeitsbegrenzung &ndert dies
allerdings nichts, denn der Anstieg beginnt von
einem tieferen Niveau als die Jahre davor.

2. Die Altersgliederung der verunglickten Per-
sonen ‘

Die Altersgliederungder verungliickten Personen
unterscheidet sich beiden einzelnen verunglick-
ten Verkehrsteilnehmern erwartungsgemdl sehr
stark. Insgesamt ist die Gruppe der 18~ bis 25-
jdhrigen am stdrksten vertreten. Es folgen die
25- bis 35-jdhrigen. Diese Spitzenstellung ist
auchbeiden kraftfahrenden Verkehrsteilnehmern
einschlieBflich Mopedfahrern zu beobachten., Bel
denKraftradfahrern sind mehr als 3/4 der Verun~
glickten in diesen Altersgruppen. Bei den Per-
sonenkraftwagenfahrern ist dieStreuung breiter.

Aber schon bei den Radfahrern und Fullg&ngern
verlagern sich die Spitzenanteile zu den Jugend-
lichen hin. Bei den verunglickten Radfahrern
sind es die 14- bis 18-j4hrigen und bei den Fuli-
gdngern die 6- bis 14-jshrigen, die den gréften
Anteil aufzuweisenhaben. Ungewthnlich hoch sind
bei den Fufigdngern die Anteile der jiingsten
(15,7 vH) und der 4ltesten Verkehrsteilnehmer
{13,9vH). Diese Anteile liegen auch betrschtlich
tiber denen der Anteile an der gesamten Bevol-
kerung,

Offensichtlich fihren Unerfahrenheit und teil-
weise auch Leichtsinn bei den Jugendlichen und
Verunglickte Personen nach Verkehrsteilnahme
und Altersgruppen 1958

1000
16
Kraftréider und Roller
= wu e Personenkroftwagen
=+=—¢= Mopeds
- T e *= Fohrrgder ~ — T 4
erveecenns Fufigiinger
12
10
8
é
4
2
[
bis616-14 l ]4-}8‘[]8-25125-35]35«45145-55155-65165 v, m.
Altersjohre S L A MEW.

Verungliickte Personen 1958 nach Art {hrer Verkehrabetsiligung und Alter

Verungliickte Personen Zum Vergleich

Altersgliederung

Altersgruppe a.u{‘ Per:::en- auf auf als der Bevdlkerung

Kraftridern kraftwagen Mopeds Fahrridern Fullgiinger am 31,12,1958

vi

bis unter 6 Jahre 0,3 1,7 0,3 1,0 15,7 9,3
[ A Y 0,8 2,8 0,3 12,5 21,2 10,4
ST 2,8 3,5 13,4 22,4 5,0 5,8
18 *r  mog5 n 52,2 25,8 30,8 18,5 10,2 12,2
25 ¢ w35 0w 26,2 24,8 19,6 11,6 7,6 14,3
35 w45 o 8,4 16,7 13,0 8,3 5,8 11,9
45 n R 6,9 14,6 13,7 1,6 10,2 14,8
55 n "o 65 2,1 7,4 7,3 9,2 10,4 11,7
€5 und mehr " 0,3 2,7 1,6 4,9 13,9 9,6
Zusammen 100 100 100 100 100 100
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verlangsamte Reaktionsgeschwindigkeit und Be -~
weglichkeit bei den Alteren Fullgéngern zu be-
tréchtlichenOpfern beiStrallenverkehrsunfé&llen.
Sicher spielt hier auchRiicksichtslosigkeit ande-
rer Verkehrsteilnehmer eine Rolle. Ohne tiefere
Untersuchungenwird man jedochkaum zu genaue-~
renAussagen und Moglichkeiten der Abhilfe kom-
men.

3. Verungliickte Fahrer und Mitfahrer

Die Verunglickten wurden nachgewiesen nach
Fahrern bzw. FuBlgéngern und Mitiahrern. Von
112 072 verungliickten Personen 1958 waren

64 984 = 58,0 vH Fahrer von Fahrzeugen
22 912 = 20,4 vH Mitfahrer
24 059 = 21,5 vH Fufigénger und

117 = 0,1 vH andere Perscnen,

Mehr als die H4lfte der Verungliickten sind Fah-
rer von Fahrzeugen. Das Verhélinis von verun-
glickten Fahrern und Mitfahrern ist bei den ein-
zelnen Fahrzeugarten versténdlicherweise unter-
schiedlich. Die Anteile der Verunglickten betra-
gen 1958 bei

Omnibussen 7 ¥H  Fahrer und 93 vH Htfahrer
Personsnkraf twagan 48 v " " 52 ¢ "
Lastkraftwagen 5y w n W an “
Kraftridern 76 " o240 n
Mopeds und Fahrridern je 98 " " " 2" "

Der Anteil der verunglickten Mitfahrer ist na-
tirlich umso gréfler, je mehr Personen mit die-
sen Fahrzeugen beférdert werden. Die meisten
verunglickten Mitfahrer finden sich bei Omni-
bussen und Personenkraftwagen. Eine Aufgliede-
rung der Fahrer und Mitfahrer nach dem Grad
ihrer Verletzung ergibt Aufschlufl, wer gef&hr-
deter ist, Fahrer oder Mitfahrer.

Fahrer und Mitfshrer von Kraftusgen und Krafiridern 1958
nach Art ihrer Verungliickung

Verungliickte
s davon
Fahrzeuge | Betsiligte insgesamt 8% trschvar- leicht~
B ROLEY verletzt|verletzt
Anzshi vH

Fahrer 21 893 3,1 35,4 61,5

Krafirad | yitfohrer & 978 2,1 | 33,9 | 64,0

Personen~ | Fahrer il 924 3,0 31,8 65,2

kraftwegen | Mitfahrer 12 858 2,5 35,2 62,3

lagt- Fahrer 1891 2,4 30,3 6‘7,3

kraftwagén | Mitfahrer 1393 3,2 36,4 60,4

Bei den Kraftradfahrern sind die Fahrer geféhr-
deter; die Anteile der Gettteten und Schwerver-
letzten liegen deutlich héher. Bei den Fahrern
von Personenkraftwagen ist der Unterschied bei
den Getdteten gering, bei den Schwerverletzten-
Anteilen zeigt sich jedoch, daBdie Mitfahrer im
Durchschnitt schwerer verunglickenals die Fah-

rer. Bei den Lastkraftwagen ist der Verun-
gliickungsgradder Fahrer nichtso schwerwieder
der Mitfahrer.

4. Beiden StraBenverkehrsunféllenverunglickte
FuBginger

Das besondere Interesse der verantwortlichen
Stellen fur die verunglickten Fufllgé&nger beruht,
wie oben bereits festgestellt wurde, auf dem
ungewothnlich groflen Anteil der verungliickten
Jugendlichen, ferner auf der relativ grofien Zahl
van Verunglickten und schliefilich auf der Tat-
sache, dafl sie dieOpfer des Fahrverkehrs sind.
Die Fullgtnger stellen, seitdem der Kraftradver-
kehr zuriickgegangen ist, den grofiten Anteil der
Schwerverunglickten.

Verungliickte Personen nach Art ihrer Verkehrsbeteiligung 1958

Verungliickie Personen
Art der
Verkehrsbe teiligung Getitete vfi::::;‘ vﬁ;i:t:;.
vH
auf Keaftrad . . . . . . 22,8 25,1 26,3
" Personenkraftwagen . 18,8 20,6 23,2
v Lastkraftwagen . . . 2,6 2,7 1,2
YoMoped . . .. e . . 10,4 14,3 13,5
® Pehrred . ... . . 9,5 11,4 13,3
FuBgHOGRr o+ . o 4 4 & & 34,9 25,1 18,6
Sonstige Peracmen . . . 1,0 0,8 1,9
Zusammen 100 100 1060

Mehr als 1/3 aller Getdteten sind Fulig&nger und
bei den Schwerverletzten stehen sie mit 25 vH
mitden Kraftradfahrernzusammenan der Spitze.

Das besonders Bedauerliche bei den verunglick-
ten FuBlgdngern ist, wie oben bereits erwdhnt,
die Tatsache, daBl auch sie Opfer des Fahrver-
kehrs sind. Sie verungliicken bei Zusammenstt-
Ben mit fahrenden Verkehrsteilnehmern.

Anteil der verungllckten Fuiginger bei Unfdllen
mit 2 Verkehrsteilnehmern 1958

FuBigiinger
Zusamgenstol
c y . Schwer~- Leioht~
zwischen FufSiginger und Getitete i verletzte | verletste
vH
Erafirad (einschl, Roller) 11,8 23,1 21,3
Personenkraftwagen » , , . 55,3 47,7 43,6
Lastkrafiwagen ohne Anh, , 12,8 8,3 7,2
" wit ot 5,9 1,6 1,1
StraBenbahn . . . , ., . . 55 2,8 1,3
Moped. + & v 4 v 4 v w4 . 3,3 < 9,4 15,2
Fahrrad . . ., « . . . . 1,8 5,0 7.8
sonstigenm Fahrzeug , , . . 3,6 2,1 1,9
Zusammen 100 100 100
Anzahl| 1 0% 8 923 10 785
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Bei Zusammenstéfien von Fuligéngern mit einem
anderen Verkehrsteilnehmer wurden 1958 insge -
samt 1 098 Fulligdnger getétet, 8§ 923 schwer
und 10 785 leicht verletzt. Den grofiten Anteil
nimmt bei allen drei Unfallfolgen der Personen-
kraftwagen ein, Bei den Gettteten sind es sogar
mehr als 50 vH. Eine echte "Rangfolge", welche
Verkehrsteilnehmer dem Fullgénger am gefdhr-
lichsten werden, 148t sich aus dieser Ubersicht
nicht klar erkennen. Die Personenkraftwagen
stehen vor allem deshalb an der Spitze, weil sie
insgesamt auch die meisten Fahrleistungen auf-
zuweisenhaben. Dadurchistnatiirlich die Chance
fir den Fuflligsnger, durch einen Personenkraft-
wagen zu verungliicken, auch am gréfiten,

Man kann die Gef#hrlichkeit dieser Zusammen-
stofle unabhdngig von der Fahrleistung ausdrik-
ken, wenn man f{ir jede Art von Verkehrsteil-
nehmern den Anteil der verschiedenen Unfall-
opfer berechnet.

Abteil der verungliickten Fulginger bei Unfillen wit swel
Verkohrateilnehmern 1958 nach Art der Verletsung

Verungliickte FuBginger
Zusammenatol ins- davon
gwischen FuBginger und . I schwer-] leicht—
gesant |getitet verletzt|verletat
Angahl vH
Kraftrad (einsehl, Roller) .| 4 483 2,9 46,0 51,1
Personenkraftwagen , . , , .| 9 569 6,3 44,5 49,2
Lasthraftwagen ohne Anhinger| 1 651 8,5 44,5 47,0
. ait « 328 19,7 44,1 36,2
StraBenbahn . . 4« 4 6 4 o 517 11,6 48,7 33,7
Moped . . . . . . s e e .| 2510 1,4 33,4 €5,2
Fahrrad . . . . . . . . . s 1 308 L5 34,1 6‘)‘
sonstigem Fahrzeug « » + » » 439 8,9 43,3 47,8
Zusazmen | 20 806 5.3 42,9 51,8

Im Durchschnitt s#&mtlicher Verkehrsteilnehmer
verungliicken 5, 3 vH der Fufliglnger tédlich, fast
43 vH werden schwer verletzt. Vergleicht man
diese Durchschnittswerte mitdenentsprechenden
Anteilen der einzelnen Verkehrsteilnehmer, so
stellt sich heraus, daB Lastkraftwagen mit An-
h&nger (19,7 vH), Strafienbahnen(l1,6 vH) und
Lastkraftwagen chne Anh#énger {8,5vH) unge-
wohnlich hohe Anteile von tddlich verunglickten
und auch schwerverletzten FuBlgdngernaufweisen,
Auch die Zusammenstdfie der Personenkraftwa-
gen mit FuBg#4ngern verlaufen fiir letztere noch
tberdurchschnittlich gefshrlich.

F. Vergleich Nordrhein-Westfalen
mit den anderen Bundeslidndern

Vergleicht man in der Unfallstatistik Nordrhein-
Westfalenmit dem Bundesgebiet oder mitden an-
deren Bundesléndern, so f&lltauf, dafl Nordrhein-
Westfalen durchweg ungiinstigere Ziffern aufzu-
weisen hat als das Bundesgebiet oder die anderen
Bundesl4nder, wenn man von den Stadtstaaten
Hamburg und Bremen absieht, Nicht nur ist der

Anteil Nordrhein-Westfalens an s &mtlichen Un-
f&llen im Bundesgebiet mit Ausnahme von 1958
st4ndig gestiegen, sondern Nordrhein-Westfalen
weist auchden hdchsten Anteil der unfallbeteilig-
ten Kraftfahrzeuge an sémtlichen fahrberechtig-
ten Kraftfahrzeugen auf. Der Anteil Nordrhein-
Westfalens an s&mtlichen Unf4llen im Bundesge-
biet erhohte sich von 29,2 vH (1953) auf 30, 7vH
(1958). Auf 1000 fahrberechtigte Kraftfahrzeuge
entfielen 1958

in Bundeagsbiet 181 unfallbasieiligte Kfz

in Nordrhein-Weatfalen 212 n " "
iz Bundesgebiet ohue
Nordrhein-Westfalen 170 " " "

Auf 100 gkm Fliche wurden im gleichen Jahr festgestell:

im Bundesgebiet 287 Unfélle
in Nordrhein-Westfalen L "
4o Bundesgebiet chne

Nordrhein-Westfalen 231 "

Auf 100 ke Bffentliche StraBen wurden 1958 ermittelt

im Bundesgebiet 199 Unfédlle
in Nordrhein-Weatfalen 322 "
iz Bundesgsbiet ohne

Rordrhein~Weatfalen 170 "

Fir Nordrhein-Westfalen ergeben sich gleich-
falls ungiinstigere Zahlen, wenn die Relativzah-
len statt von Unféllen insgesamt von Unféllen mit
Personenschaden gebildet werden. Aus diesen
Zahlen 148t sich ablesen, daf die Unfallsituation
inNordrhein-Westfalen unglinstigeristals inden
anderen Bundesléndern (ausgenommen die Stadt-
staaten).

Die Faktoren, die fir diese unterschiedliche Un-
fallsituation entscheidend sein diirften, sind im
wesentlichen Bevolkerungsdichte, Verkehrsdich-
te und Verkehrsstruktur,

Im Jahre 1958 wohnte 30 vH der Bevslkerung
des Bundesgebietes inNordrhein-Westfalen. Der
Anteil der Fléche Nordrhein-Westfalens am Bun-
desgebiet betrigt dagegen nur 13,8 vH, Daraus
ergibt sich fiir Nordrhein-Westfalen eine erheb-
lich groBere Bevolkerungsdichte als in den an-
deren Bundesléndern. Sie betr#gt

inm Bundesgebiet 208 Einwohuer Je qka
in Nordrhein-Westfalen 451 " " "

im Bundesgebist ohne Nordrhein-Westfalen 169 " " "

Diese hohe Bevélkerungsdichte Nordrhein-West-
falens zeigt sich in der starken Bevélkerungszu-
sammenballung in den Grof3stédten und im Indu-
striegebiet. 42,6 vH der Grofistadtbevdlkerung
des Bundesgebietes ist in Nordrhein-Westfalen
ansdssig und von den 49 GroBst&dten im Bundes-
gebietbefinden sich allein23 inNordrhein-West-
falen.

Die Verkehrsdichte ist abh#ngig von der Kraft-
fahrzeugdichte und den Kraftfahrzeug-Fahrlei-
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stungen. Die Kraftfahrzeugdichte kann an der
Einwohnerzahl, der Fl#&che und der Straflenlén-
ge gemessen werden. 1958 betrug sie

;:i-:hggg ! qkn Fléche foentlfnstrnBe
im Bundesgebiet 116 24 17
in Nordrhein-Westfalen 102 46 23
in Bundesgedbiet ohne
Nordrhein-Westfalen 122 21 15

Die Kraftfahrzeugdichte bezogen auf die Einwoh-
nerzahlliegt unter dem Bundesdurchschnitt. Das
h#4ngt damit zusammen, daf in Nordrhein-West-
falen der Anteil der Arbeiterbevdlkerung hoch
und das Netz 6ffentlicher Verkehrsmittel verhélt-
nism#Big dicht ist. Auf die Fl&che bezogen er-
gibt sich fir Nordrhein-Westfalen jedoch eine
mehr als doppelt so groBle Kraftfahrzeugdichte
wie im Ubrigen Bundesgebiet. Die Zahl der fahr-
berechtigten Kraftfahrzeuge je km offentliche
StraBeistin Nordrhein-Westfalen ebenfalls héher
als im ibrigen Bundesgebiet.

Einen noch tberzeugenderen Eindruck von der
auBerordentlich hohen Verkehrsdichte in Nord-
rhein-Westfalenerh&ltman, wenndie Ergebnisse
der Straflenverkehrszihlungen herangezogen
werden.

Verkehrsdichte auf den BundesstraBSen in den Bundesldndern
1952/53 und 1956

(Jahresmittelwerte fiir 24 Stunden)

Fa.hrzeugel) je km Straﬁez)
auf
Bundesland Bundesautobahnen BundesstraBen

1952/53 1956 | T |1952/53| 1956) B

Anzahl vH Angghl vH

Schleswig-Holstein .| 3160 | 4 426/ 40| 1 378 |2 313 é8
Hemburg . . . . . . .| 6 496 | 9 785 51| 5 967 |11268 89
Niedersachsen . . . .| 2926 | 5295 81| 1395|2120 52
Bremen . . . . . . .| 1266 | 2968 134 3 154 [6 784 115
Nordrhein-Westfalen .| 7 462 (13 390 79| 2 322 |4 043 74
Hessen . . . . .. .| 4868 [ 90200 85| 1735|2360 36
Rheinland-Pfalz . . .| 4 465 | 9 590| 115 | 1 783 |2 548 43
Baden-Wirttemberg . .| 6 058 |11 471 89| 1 756 |2 962 69
Bayern . . . ... .| 2982 | 4753 59 1196|1999 67

Quelle: Bundesverkehrsministerium,Ergebnisse der StraBenverkehrs-
zahlungen 1952/53 und 1956.

1) Bespannte Fahrseuge, motorisierter Giter- und Personenverkehr,
jedoch ohne Fahrradverkehr, - 2) Ohne Ortsdurchfahrten,

Diese Zahlen beweisen hinreichend, dafl auf den
Bundesstralenin Nordrhein-WestfalenimDurch-
schnitt ein stdrkerer Verkehr herrscht als auf
den Straflen des iibrigen Bundesgebietes, ausge-
nommen der Stadtstaaten. Bei den Landstraflen
ist die Situation &hnlich,

Auch in der Verkehrsstruktur, die von der Wirt-
schaftsstruktur, den Boden- und Einkommens -
verhdltnissen stark beeinflufit wird, hebt sich

Nordrhein-Westfalen deutlich von den anderen
Bundesl&ndern ab,

Bestand en fahrberechtigten Kraftf‘a.hrzeugonl)
in den Bundeslindern am 1.7,1958

Kraftfahrzeuge
darunter
Bundesland Por- | post-
an insgesamt | Kraft-| sonen- krafte Zug-
rad kraft- maschinen
wagen
wagen
1000 vH
Schleswig-Holstein 222,9 | 25,2 | 48,2 | 10,9 14,4
Hamburg . . . . . .| 175,5 | 15,5 | 67,7 ] 14,6 1,2
Niedersachsen . . . 718,7 33,1 44,5 8,4 12,8
Bremen . . . . . . 58,3 | 16,6 | 66,3 | 14,2 1,6
Fordrhein-Westfalen| 1 561,0 28,5 53,1 11,1 6,2
Hessen . . .. .. 571,2 | 33,5 | 47,9 8,6 9,1
Rheinland-Pfals . .| 382,7 | 34,6 | 42,4 8,3 13,7
Baden-Wiirttemberg .| 977,4 | 33,9 | 44,7 7,4 13,0
Beyern . .. . ..[1271,5 | 33,5 | 40,5 | 6,6 | 18,6
Bundesgebiet ., . .! 5 939,2 31,3 47,2 8,9 11,7

1) Ohne Bundesbahn und -post,

Abgesehen von den Stadtstaaten finden sichin
Nordrhein-Westfalen die héchsten Anteile von
Personenkraftwagen und Lastkraftwagen. Diese
Kraftfahrzeugarten weisen zugleich auch hohe
durchschnittliche Fahrleistungen je Fahrzeug
auf, Die durchschnittlichen j&hrlichen Fahrlei-
stungenfiir dieinNordrhein Westfalen zugelasse-
nen Fahrzeuge betrugen 1956 fir

Kraftrédder 8 400 km
Personenkraftwagen 28 800 km
Lastkraftwagen 31 700 km.

Diese Zahlen decken sich in etwa mit anderen
Ergebnissen fiir das gesamte Bundesgebiet1 .
Man darf also annehmen, daf die Zahlen von
Nordrhein-Westfalen denen des Bundesgebietes
ungef&hr entsprechen. Dann ergibt sich ohne
weiteres, dafl die Gesamtfahrleistungen der
Kraftfahrzeuge in Nordrhein - Westfalen hoher
liegen als im. lbrigen Bundesgebiet. Die Folge
davonist eine im Vergleich zum iibrigen Bundes-
gebiet stdrkere Verkehrsdichte und damit eine
héhere Unfallh#ufigkeit der Kraftfahrzeuge in
Nordrhein-Westfalen, was obendargestelltwurde.

Interessant ist nun, dafl die Unfallsituation in
Nordrhein-Westfalen sich gegeniiber den ande-
ren Bundesldndern bis 1956 stindig verschlech-
terte, Die Anteilszahlen Nordrhein-Westfalens
an den Unfédllen und Unfallfolgen stiegen stédndig.
1957 gingen einige Anteilsziffern, vor allem bei

1) Vgl.: ADAC Kraftfahrt-Berichte 1956, Ferner:
Zahlen aus der Kraftverkehrswirtschaft 1957/58" 1958, Hrsg., vom
Verband der Automobilindustrie e,V. (Ergebnisse von Untersuchun-
gen der Deutschen Automobil Treuhand GmbH., Stuttgart).

"Tatsachen und
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den verunglickten Personen, zum ersten Male
leicht zurick oder stagnierten, 1958 war der
Rickgang des nordrhein-westfédlischen Anteils
mitAusnahme der Unfélle aulerhalb geschlosse-
ner Ortschaften allgemein zu beobachten. Es
darf mit Sicherheit angenommen werden, dafl
diese gilinstige Entwicklung mit der Wiederein-
fyhrung der Geschwindigkeitsbegrenzung zusam-
menh#ngt. Das ist aus zwei Griinden erklérlich:

1. Der Anteil der Straflen und Unfdlle innerhalb
geschlossener Ortschaften ist in Nordrhein-
Westfalengrofler als imtibrigen Bundesgebiet.

Der Anteil Nordrhein-Westfalens andenInner-
ortstraBendes Bundesgebietes betr&gt25,0 vH,
an den Auflenortstralen des Bundesgebietes
dagegen nur 16,7 vH.

Der Anteil der Unfé4lle innerhalb geschlosse-
ner Ortschaften betrug 1958

im Bundesgebiet 77 vH
in Nordrhein-Westfalen 80 vH
im Bundesgebiet ohne

Nordrhein Westfalen 76 vH.

2. Esistbekannt, daBgerade in Nordrhein-West-
falen die Geschwindigkeitsbegrenzung sehr
nachdricklich tiberwacht worden ist,

Es leuchtet daher ein, dafl die Wiedereinfithrung
der Geschwindigkeitsbegrenzung innerhalb ge-
schlossener Ortschaften inNordrhein-Westfalen
sich auf die Entwicklung des gesamten Unfallge -
schehens besonder stark ausgewirkt hat.

Die Anteilszahlen Nordrhein-Westfalens an den
schweren Unféllenund denUnfallopfernauflerhalb
geschlossener Ortslage haben weiter zugenom-
men., Es diirfte schwierig sein, hierfiir exakt
nachweisbare Grinde zu {finden, Verrmutlich
nimmtdie Verkehrsdichte auf den Straflen aufler-
halb geschlossenerOrtslage inNordrnein-West-
falenstiarker zuals indenlibrigen Bundesléndern.
Solange jedoch Angaben iiber die entsprechenden
Fahrleistungennichtvorliegen, wird man zu die-
sem Problem nicht eindeutig Stellung nehmen
kdnnen.
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1. Jahresiiber
1. StraB8enverkehrsunfédlle und ihre Folgen

StraBenverkehrsunfille Verungliickte Personen
- davon Verlatztea)
mit Personenschaden mit nur Sachschaden
Jahr . . e Gets- ) davon
nsgesam wvonmit davon tote 1

Schwer-| Leichte

zusammen | Getde Sf:::?“ Lﬁi;tf' zuganmen |mehr als| bis ] Zusammen VOT- vers
teten lotaten | lotsten 200 DE | 200 DM ) letzte | letste

+
Insgesant

1950 67 659 34 674 . . . 32 986 . . 1 514 40 887 . .

1951 90 914 47 489 . N . 43 425 » . 1 839 57 10k v C

1952 109 432 55 345 . . . 54 087 v . 2 005 67 Thh . .

1953 130 360 69 706 3 202| 28 916| 37 588 60 654| 20 TH1| 39 913 3 397 86 135| 34 746| 51 389
1954 | 146 499 76 491 3 533| 31 306 41 652] 70 008] 22 879 47 129] 3 681 94 To4| 37 533 57 261
1955 171 164) 85 650 3 To0| 33 B69| 46 081 85 S14| 29 427| 56 087] 3 891] 106 284 | 40 454| 65 830
1956 192 820f 90 696 3 980 36 45| 50 271 10z 1zh| 35 099| 67 025] & 188] 111 B61| 43 676 68 185
1957 195 586 88 069| 3 68h| 35 832] 48 553] 107 517| 33 956] 73 561 3 885] 109 s41| 42 726| 66 815
1958 | 216 477 87 442 3 385 34 104] 49 953] 129 035] 39 756 69 279] 3 585 108 487| 40 357| 68 130

%u- oder Abnahme gegeniiber Vorjahr (Anzahl)

1951 |+ 23 255] + 12 816 . . . 1+ 10 439 . . +  325|+ 16 217 . .
1952 |+ 18 518] + 7 8%6 . . .+ |+ 10 662 N N + 166|+ 10 640 . .
1953 |+ 20 928] + 14 361 . . . + 6 567 . . . . . .
1954 |+ 16 139 + 6 785] + 33|+ 2 390{+ 4 064|+ 9 35k[+ 2z 38|+ 7 226] + 28|+ 8 659)+ 2 787+ 5 672
1955 |+ 24 6650 + 9 159] + 167|+ 2 S563|+ 6 L29|+ 15 506[+ 6-548|+ 8 958] + 210+ 11 k9ol+ 2 921|+ B 569
1956 |+ 21 656 + 5 O46| + 280+ 2 576+ 2 190|+ 16 610|+ 5 6720+ 10 938] + 297|+ 5 577|+ 3 222]+ 2 355
1957 |+ 2 766] - 2 627| - 296/- 613~ 1 Tis8l+ 5 393|- 1 143l+ 6 536] - 303}]- 2 320/~  950|- 1 370
1958 |+ 20 891) - 627 ~ 299/~ 1 728/+ 1 400|+ 21 518l+ S 800|+ 15 718] - 200]- 1 osk|- 2 369l+ 1 315
Zu~ oder Abnahme gegeniber Vorjshr (vH)

1951 f+ 34,4 + 37,0 . . R S Y 1 . o+ 2,5l 39,7 .

1952 |+ 20,41 + 16,5 . . o |# 24,6 . . + 9,0| + 18,6 . v
1953 |+ 19,1 + 25,9 . . Cl+o12,1 . . . . . .
1954 |+ 12,4] + 9,7 + 10,3[+ 8,3+ 10,8/+ 15,4|+  10,%]+  18,1] + 8,4+ 10,1 |+ 8,00+ 11,4
1955 |+  16,8] + 12,0 + 4,7+ 8,2+ 15,4+ 2z2,1|+ 28,6/« 19,0} + 5,70« 12,1{+ 7.8]+ 15,0
1956 |+ 12,7] + 549 + T,6]+ T+6] + 4,6]+ 19,41+ 19,3]+ 19,5 + 7,6]+ 552+ 8,0]+ 3,6
1957 |+ 1,4 - 2,91 - Tob - 1,7~ 3yh+ 5¢3]- 3.3+ 9,8] - 7s2] - 2,14~ 242] 2,0
1958 |+ 10,7) - 0,7 -~ 8,1]- 4,8+ 2,91+ 20,0l 17,11+ 21,4 - 7,7]- 1,0l-  5,5i+« 2,0

Anteil an sdmtlichen Unfillen (vE) Jje 1000 Unfélle (Anzahl)

1950 100 51,2 . . . Ls,s . . 22 604 . .
1951 100 52,2 . . . 47,8 . . 20 628 . .
1952 100 50,6 . . . Lok . . 18, 619 . .
1953 100 53,5 2,5 22,2 28,8 46,5 15,9 30,6 26 661 267 394
1954 100 5242 2,4 21,4 28,4 47,8 15,6 32,2 25 647 256 9
1955 100 50,0 2,1 19,8 28,1 56,0 17,2 32,8 23 621 236 365
1956 100 57,0 2,1 18,9 26,0 53,0 18,2 34,8 22 580 226 354
1957 100 45,0 1,9 18,3 24,8 55,0 17,4 37,6 20 560 218 342
1958 100 40,4 1,6 15,7 23,1 59,6 18,4 41,2 17 501 186 315

1) Bis einschl,1952 nur Personen,die bis zur Ausfiillung des Unfallmeldeblattes,spitestens jedoch 8 Tage nach dem Unfall,
an den Unfallfolgen gestorben sind., Ab 1953 einschl, Personen, die innerhald 30 Tagen nach dem Unfall an seinen Folgen
gestorben sind.Dis Angaben iiber die Getdteten bis einschl.l952 sind daher nicht mit denen ab 1953 vergleichbar., - 2} Das
sinngemiB Umgekehrte ?Anm. 1) gilt fiir die Verletzten, wobei sich der Fehler infolge der groferen Masse der Verletzten
relativ viel schwdcher als bei den Getiteten auswirkt.
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gsichten 1950 - 1958
2. An Straflenverkehrsunféllen beteiligte Verkehrsteilnehmer nach Art der Beteiligung

Beteiligte Verkehrsteilnehmer
darunter

Jahr g:ﬁ::‘i%;:;n g ) Personen-— Krai'z; 1) LaaLtii(e::;htég_emill) l(:g zg: i\gn:d Fahrrider

insgesant darunter | kraft- | Oberiei- darunter | Fahrrider I(ii.i:?:- S;:;ﬁ:ﬁ" FuBgénger

gusammen | Kraft- wagen 1) tungs- | zusammen mit mit motor)
roller omnibusse Anhénger | Hilfamotor
Inggeasant
1950 132 135 15 253 . 33 351 1 866 24 5L4 9 094 185 19 458 & 206 12 181
1951 177 s62 26 822 . 47 471 2 473 42 4ip 10 653 401 24 890 4 153 15 932
1952 213 951 B 434 N 62 329 % 240 Lg 641 11 977 942 26 770 4 778 18 103
1953 254 680 49 921 3 094 15 699 3 731 51 222 16 341 2 8ho 29 672 4 997 22 345
195% 284 894 54 008 6 179 91 946 4 253 54 435 18 452 7 388 28 308 5 136 24 250
1955 334 019 54 291 9 3330 119 648] 5 433 60 855 20 919 16 968 27 406 5 759 27 313
1956 3Th 600 53 984 12 487] 153 059 & 229 62 206 21 097 22 009 25 156 6 196 29 478
1957 378 202 50 290 16 131} 169 593 5 998 61 044 16 492 24 901 23 058 6 o34 27 925
1958 420 450 45 781 16 376 206 %41 6 763 66 819 17 545 27 732 23 370 5 721 27 898
Zu~ oder Abmahme gegeniiber Vorjahr (Anzahl)
1951 + 45 @27] + 11 569 . + 14 120 + 607 | + 7 898] + 1559 + 216 S5 4321 + ST |+ 3751
1952 + 3% 9891 + 7T 612 . + 14 8581 + 767 + 6 199 « 1 324 + S41 1 880| + 23 + 217
1953 + 40 729] + 15 487 - + 13 3701 + 491 + 2581 + 4 364 + 1 898 2 902) + 221 + 4 2432
1954 30214 + LoB7T| +3085] + 16 257+ 522 |+ 32130+ 2111] + 4548 | - 1364] + 139 + 1905
1955 + 49 125) + 2831 4 3 154 + 27 702] + 1 180 | + 6 420 + 2 467 + 9 600‘ - 902 + 623 ]| + 3 063
1956 + 40 581 - 3071 + 3154 + 33 411 + 796 |+ 1 351 + 178] + 5021 ] - 2250] + 437 ] + 2 165
1957 + 3602] - 3694 + 3 644 + 1653%) - 231.}] - 1162 - 4605 + 2892 | - 2098~ 262 ] - 1553
1958 + 42 2h8) - 4 509 + 2451 + 36 9hs| + 765 + 5 775 + 1 053 + 2 831 + 32) - 313 - 27
Zu~ oder Abnakme gegeniiber Vorjahr (YH)
1951 + 34,71+ 15,8 ]+ s2,3) 4 32,5 |+ 22,90+ 17,1 + 116,81 + 27,9 + 13,0 | « 30,8
1952 | + 20,2} + 28,4 o)+ 31,3+ 31,0 |+ 1la,6] +  12,4) + 134,9 | + 7,6 + 0,5} + 13,6
1953 +  19,0] + 45,0 Sl 21,50+ 15,2 |+ 53| +  36,4] + 201,5 | + 10,8 + 4,6 | + 23,4
1954 + 11,81 + 8,2 + 99,7] + 2.,5] + 14,0 | + 6,3 + 12,9] + 60,1 | - 4,6 + 2,8 | + 8,5
1955 + 17,2] + 0,51 + 51,0 + 30,11 + 27,7 |+ 11,80 + 13,4 + 129,9 | - 392 + 12,1 | + 12,6
1956 + 12,1 - 0,6 + 33,8| + 27,91 + 14,7 + 2,2 + 0,9 + 29,6 - 8,21 + Ty6 + T+9
1957 + 1,0f - 6,8 + 29,2/ + 10,81 -« 3,7]- 1,91 - 21,8 + 13,1 | = 8,3] = 2,6 ] = Se3
1958 +  11,2] - 9,0 + 1,5 + 21,8} + 12,8 | + 9,51 + G ] + 11,4 | 4+ 1) - 5,2 | - 0,1
Anteil an simtlichen Verkehrsteilnehmern (vH)

1950 100 11,5 . 25,2 1,4 26,1 6,9 0,1 14,7 3,2 9,2
1951 100 15,1 » 26,7 1,k 23,8 6,0 0,2 14,0 2,7 9,0
1952 100 16,1 » 29,1 1,5 22,7 5,6 0,4 12,5 2,2 8,5
1953 100 19,6 1,2 29,7 1,5 20,1 6,k 1,1 11,7 2,0 8,8
1954 100 19,0 242 32,3 1,5 19,1 6,5 2,6 959 1,8 8,5
1955 100 16,3 2,8 35,8 1,6 18,2 6,3 Sl 8,2 1,7 8,2
1956 100 14,4 343 40,9 1,7 16,6 546 529 €,7 147 T+9
1957 100 13,3 &,3 4,8 1,6 16,1 4,4 6,6 6,1 1,6 Tobt
1358 100 10,9 349 49,1 1,6 15,9 4,2 6,6 5.6 1,4 6,6

1) Bis einschl. 1956 wurden die unfallbeteiligten Militdr- und Zivilkraftfahrzeuge der auslindischen Streitkréfte nicht
nach Kraftfahrzeugariten erfaft. Sie sind daher fiir die Jahre 1950 - 1956 nur bei den Insgessmt-Zahlen enthalten. Ab 1957
sind die Angaben bei den einzelnen Kraftfshrazeugarten eingeschlossen.
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Teil I 3. Fahrberechugtel) und unfallbeteiligte Kraftfahrzeuge
Kraftfahrzeuge
darunter
insgesamt Kraftrider und ILiefer- und
Jahr Kraftroller Personenkraftwagen Lastkraftwagsn
fahr~ unfall- fahr- unfall= fahr= unfall- fahr~ unfall-
berechtigt. | beteiligt berechtigt beteiligt berechtigt beteiligt berschtigt beteiligt
1000
1950 471,8 50,8 198,0 15,3 133,8 33,4 112,0 34,5
1951 607,2 126,42 26%,3 26,8 181,5 47,5 125,8 bz
1952 . 759,9 157:5 340,7 344 233,2 62,3 137,6 48,6
1953 908, 4 189,2 409,3 49,9 2874 75,7 150,42 51,2
1954 1 047,5 21k,2 461,9 54,0 360,3 91,9 155,2 Sk 4
1955 1 166,5 250,5 486,8 54,3 438 .6 119,6 - 158,0 60,9
1956 1 301,0 285,7 486,0 54,0 554 ,9 153,1 164,8 62,2
1957 1 411,8 290,9 461,1 50,3 679,7 169,6 167,0 61,0
1958 1 561,0 230,4 bbb 6 45,8 829,6 206 45 173,1 66,8
1950 = 100
1951 128,7 139,0 133,0 175,8 135,7 1h2,3 11243 122,9
1952 161,1 173,45 172,1 225,8 174,3 186,9 122,9 140,8
1953 192,5 208,4 206,7 32743 214,8 227,0 134,1 148,3
1954 222,0 23549 233,3 354 ,1 269,3 275,7 138,6 157,6
1955 2h7,2 27549 - 245,9 35549 327,8 358,8 14,1 176,2
1956 275,8 314,6 245,5 35349 §14,7 458,9 14741 180,1
1957 299,.2 320,44 232,9 329,7 508,0 508,5 149,1 176,47
1958 330,9 363,9 22h,5 300,1 620,0 619,3 15446 193,4
Zu- oder Abnahme gegeuliber Vorjahr (vH)
1951 + 28,7 + 39,0 + 33,0 + 75,8 + 3547 + 42,3 + 12,3 + 22,9
1952 + 25,1 + 24,8 + 29,4 + 28,4 + 28,5 + 31,3 + 9,4 + 14,6
1952 + 19,5 + 20,1 + 20,1 + b5,0 + 23,2 + 21,5 + 9,2 + 5,3
1954 + 15,3 + 13,2 + 12,9 + 8,2 + 25,4 + 21,5 + 3s3 + 6,3
1955 + 11,4 + 16,9 + Sk + 0,5 + 21,7 + 30,1 + 1,8 + 11,8
1956 + 11,5 4+ 1h,0 - 0,2 - 0,6 + 26,5 + 27,9 + b3 + 242
1957 + 8,5 + 1,8 - 5,1 - 6,8 + 22,5 + 10,8 + 1,3 - 1,9
1958 + 10,6 o+ 13,6 - 3,6 - 9,0 + 22,1 + 21,8 + 347 + 945
1) Bestand am 1. Juli jedes Jahres. Ohne Deutsche Bundesbahn und Deutsche ﬁundeapoat.
4, Unfallhdufigkeit von Kraftfahrzeugen
Kraftfahrzeuge
. darunter . darunter
Jahr insgesamt Kraftridder, Personen~ I}::f:;; ;.t_d insgesamt Kraftrider, Personen~ i’?{; :ﬁ’
Kraftroller | kraftwagen " ag :n Kraftroller | kraftwagen sta 8:’3
Anzahl 1950 = 100
Unfallbeteiligte Kraftfahrzeuge je 1000 fahrberechtigte Kra{ttahrzeugel)
1950 192 7 250 308 100 100 100 100
1951 208 102 262 337 108 132 105 109
1952 207 101 267 353 108 i 107 115
1953 208 122 263 341 108 158 105 111
1954 204 117 255 351 106 152 102 114
1955 215 112 273 385 112 15 109 128
1956 220 111 276 377 115 14k 110 122
1957 206 109 250 265 107 142 100 119
1958 212 103 249 386 110 134 100 125
Unfellbeteiligte Kraftfahrzeuge je 100 Mill. km Jahreufahrleistungz)
1950 1 279 1 067 1161 1 288 100 100 100 100
1951 1 282 1 305 1 070 1 327 100 122 92 103
1952 1 267 1 280 1 056 1 330 99 120 91 103
1953 1 263 1 544 1 026 1 230 99 145 88 95
1954 1193 1 502 960 1198 93 141 83 93
1955 1 166 1 382 956 1 27% 9N 129 82 99
1956 1 140 1 396 974 1 203 89 131 84 93
AN

Quelle fiir die Pahrleistungen 1950: Verkehrsministerium Nordrhein-Weastfalen.

1) Bestand am 1, Juli jedes Jahres. Obme Dentsche Bundesbahn und Deutache Bundespost., - 2) Die Angaben fiir 1950 wurden
auf Grund der Zahlen fiir 1951 mit denen der folgenden Jahre verkettet., Die Zahlen sind nur inperhalb gewiaser Fehlergren-
zen verwendbar.
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II. Jahresiibersichten 1953 - 1958
A. Landesergebnisse

1. Strafienverkehrsunfille und ihre Folgen nach Monaten und Ortslage

Jahr Januar |Februar | Mirz April Mai Juni Juli August [September| Oktober (November |Dezember| Insgesamt
a) innerhalb geschlossener Ortslage
Unfédlle insgesamt
1953 6 336| 6 267| 7 571 8 750( 9 717| 9 80810 734| 10 263 10 573 | 10 341 8 292 8 8s8 107 510
1954 6 255| 6 664| 8 161 9 06810 69310 39911 395| 11 232 12 020 | 12 542 | 11 166 | 11 601 121 196
1955 8 4ik4| 9 o70| 9 640 10 261{12 437|111 561(13 189 12 871 13 479 | 13 822 | 12 651 | 13 864 141 259
1956 10 446] 9 731110 303 11 904(13 92914 425(15 746| 14 711 15 201 | 15 831 | 14 278 | 14 149 160 654
1957 11 346| 11 691 |12 974| 13 366|15 272|14 163|16 633 | 14 977 12 229 | 13 256 | 12 633 | 13 Ob4s 161 584
1958 11 757| 11 685(12 ?11| 12 224|15 276|13 947|15 363| 15 074 15 728 | 16 936 | 14 513 | 16 967 172 281
Unfdlle mit GetSteten
1953 96 81 151 187 202 186 190 175 207 243 182 198 2 098
1954 124 110 154 194 187 181 218 197 210 275 242 216 2 308
1955 119 129 157 162 176 186 233 227 240 302 244 270 2 bis
1956 175 9k 203 190 212 208 2k2 251 264 277 277 262 2 655
1957 202 214 182 194 230 207 224 214 143 180 172 138 2 300
1958 136 119 113 135 161 132 142 167 173 167 167 190 1 802
Unfdlle mit Schwerverletzten
1953 935 963| 1 575 1 915| 2 220| 2 208| 2 599| 2 226 2 252 2 112 1 697 1 720 22 422
1954 1016 1 105|1575| 18328| 2 165| 2 206]| 2 413] 2 358 2 L6k 2 560 2 232 2 136 24 068
1955 1 249| 1 269| 1 472| 2 007| 2 470| 2 337| 2 634| 2 617 2 791 2 712 2 134 2 333 26 025
1956 1 685 884 1 818| 2 095 2 598| 2 675 3 019| 2 817 2 905 2 778 2 427 2 396 28 097
1957 1806 19852 441 2 468| 2 629| 2 616] 2 919] 2 681 1 849 2 186 1 979 1 718 27 277
1958 1 486| 1554 1505] 1 706 2 307| 2 053] 2 321| 2 k13 2 385 2 348 1931 2 213 24 222
Unfédlle mit Leichtverletzten
1953 1194 1230|2039 2 699 3 302| 3 158| 3 325| 3 432 3 545 3 216 2 465 2 293 31 898
1954 1296 1 49k| 2 324 2 723| 3 500| 3 564| 3 593| 3 591 3 747 3 661 3 052 2 868 35 413
1955 1657 1729 2 185| 3 063| 3 899 3 976| 4 647 | 4 L4o2 4 315 4 173 3 380 3 380 4o 806
1956 2 302| 1450 2 660 3 213 4 238| &4 310| 4 687 4 320- 4 545 4 309 3 559 3 270 42 863
1957 2545 2651 3 207| 3 540| &4 192| 2 955 4 757 | 4 142 2 996 3 324 2 901 2 558 4o 768
1958 2 257| 2 3542 356| 2 883| 3 899| 3 734| 4 191| 3 979 4 116 3 996 3 019 3 339 40 123
Unfédlle mit Personenschaden zusammen
1953 2225 2274 3 765| 4 801] 5 724| 5 552| 6 114| 5 833 6 00k 5 571 4 344 4211 56 418
1954 2 436 2 709| 4 053] 4 755| 5 852| 5 951| 6 224 | 6 146 6 421 6 496 5 526 5 220 61 789
1955 3 025| 3 127| 3 814| 5 232 6 545| 6 499 7 514| 7 246 7 346 7 187 5 758 5 383 69 276
1956 L 162 2 428 4 681 5 498| 7 O48| 7 193] 7 948| 7 388 7 714 7 364 6 263 5 928 73 615
1957 4 553| 4 850| 5 830| 6 202| 7 051| 6 778 7 900| 7 037 4 988 5 690 5 052 4 414 70 345
1958 3 879 4 027 3 974 4 24| 6 367| 5 919| 6 654) 6 559 6 674 6 511 5117 5 742 66 147
Unfédlle mit nur Sachschaden von mehr als 200 DM
1953 1513] 1 428| 1 210 12160 1 228 1 238| 1 4o5]| 1 309 1 305 1 256 1 116 1 533 15 701
1954 1288 1465|1275 1238 1 374| 1255|1379 1 312 1 435 1 655 1 613 2 015 17 304
1955 1967 2068|1971 1 376 1643 1 329] 1 505| 1 510 1 709 1 900 2 245 2 712 21 935
1956 2176 2 761 1 665 1 944| 1 927| 2 246| 2 280) 2 088 2 097 2 513 2 528 2 733 26 958
1957 2 378| 2 373| 2 187| 1 956| 2 329| 1 963] 2 361 | 2 106 1 784 1 728 1 904 2 385 25 454
1958 2 321| 2103|2399 1963 2 243| 2 031 2 156 | 2 173 2 305 2 655 2 sho 3 303 28 192
Unfdlle mit nur Sachschaden bis 200 DM
1953 2598 2356523596 2 789 2 765| 3 018] 3 215| 3 121 3 264 3 514 2 832 3 114 35 391
1954 2531 2 hoo| 2 833 3 075| 3 467 3 193] 3 792| 3 774 L4 164 4 291 4 027 4 366 42 103
1955 3 422| 3895| 3 855| 3 653| 4 249 3 733| & 170| 4 115 L 10 4 735 4 648 5 169 50 048
1956 4 108 | 4 s5h2| 3 957 4 462| 4 954 4 986] 5 518 | 5 235 5 390 5 954 5 487 5 488 60 081
1957 h 415 | & u68) & 957 | 5 208| 5 892| 5 422| 6 372 | 5 834 5 457 5 838 5 677 6 245 | . 65 785
1958 5557 55556 338| 5 637| 6 666 5 997| 6 553 6 342 6 749 7 770 6 856 7 922 77 92
Unfédlle mit nur Sachschaden zusammen
1953 4111 3 993| 3 806 3 949| 3 993| & 256 | & 620 4 430 4 569 4 770 3 948 b 647 51 092
1954 3819 3955 4 108 4 313 & 841 4 L48| 5 171 | 5 086 5 599 6 046 5 640 6 381 59 407
1955 5389 | 5943|5826 | 5 029 5 892 5 062| 5 675| 5 625 6 133 6 635 6 893 7 881 71 983
1956 6 284 7 303| 5 622| 6 4o6| 6 881 7 232 | 7 798| 7 323 7 487 8 467 8 015 8 221 87 039
1957 6 793 | 6 841 | 7 14k | 7 164| 8 221| 7 385 | 8 733 | 7 940 7 241 ? 566 ? 581 8 630 91 239
1958 7 878 | 76588 737 | 7 600 8 028| 8 709 | 8 515 g 054 | 10 425 9 396 | 11 225 106 134

8 909
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Teil IX1/A Noch: 1. Strafenverkehrsunfidlle und

Jahr Januar Februar | Marz | April Mai Juni | Juli | August |September |Oktober November Dezember| Inasgesamt

b) auBerhalb geschlossener Ortslage

Unfdlle inagesamt

1953 1629 1 443 | 1 652 1583 | 2 o3| 2 oup} 2 27s| 2 L2k 2171 2 199 1 728 1 716 22 850
1954 14101 1528 | 1576 1 634 | 2 139| 2 222] 2 215| 2 430 2 770 2 670 2 395 2 31k 25 303
1955 2 0031 2006 [ 19951 1 778 | 2 362] 2 540l 2 774 2 845 | 2 905 297+ | 2835 | 2888 29 905
1956 22171 1851 | 1823 2 019 | 2 851 2 755| 3 2041 3 253 3 247 3 205 2 936 2 805 32 166
1957 2 297f 2 104 | 2 393] 2 471 | 2 91s| 3 131| 3 316| 3 254 2 889 3 214 2 97 3 oby 34 002
1958 2 883] 2819 | 3 091 2 926 | 3 956| 3 666| 4 229| 4 416 4 218 L 347 3 654 3 991 Lk 196
Unfdlle mit Getdteten
1953 50 51 85 gk 101 103 105 133 102 111 88 81 1 104
1954 60 68 61 90 111 111 121 99 152 11k 135 103 1 225
1955 71 51 72 96 106 116 131 119 124 134 116 119 1 255
1956 83 43 88 80 128 11k 134 129 147 124 126 129 1 325
1957 66 80 108 89 127 118 140 149 137 127 120 123 1 384
1958 85 37 90 95 158 133 161 158 164 165 133 144 1 583
Unfdlle mit Schwerverletziten
1953 288 258 449 484 674 621 661 750 700 626 508 470 6 494
1954 311 361 448 488 681 ol 624 771 822 732 62 6Ll 7 238
1955 364 373 429 522 692 741 869 832 816 818 679 709 7 8k
1956 4514 295 507] 564 814 7391 907 906 9h9 782 7hy €73 8 348
1957 540 493 664 654 840 863 865 837 693 768 684 676 8 555
1958 595 541 590 679 919 912| 1 053| 1 0v0 959 985 788 791 9 882
Unfidlle mit Leichtverletzten
1953 240 269 363 LYo 537 Skl 661 646 554 584 L2 369 5 690
1954 286 304 378 393 604 604 578 657 697 673 585 480 6 239
1955 386 278 383 429 620 689 731 809 805 750 672 623 7 275
1956 K66 304 410 427 717 634 780 828 829 765 631 617 ? 408
1957 490 4h3 518 609 660 788 817 745 657 754 651 653 7 785
1958 535 568 589 6LE 903 889 1 065 1 o071 980 9h3 783 858 9 830
Unfille mit Personenschaden zusammen
1953 678 5978 897 984 | 1 312| 1 268] 1 k27| 1 s29 1 356 1 321 1 018 9220 13 288
1954 657 733 887 971 | 1 396] 1 429 1 323] 1 527 1671 1 519 1 362 1227 14 702
1955 821 802 884 1 047 | 1 K18] 1 546] 1 731] 1 760 1 745 1 702 1 467 1 451 16 374
1956 1 000 6k2 | 1 005] 1071 | 1659 1507 1 821] 1 863 1925 167 1 498 1419 17 081
1957 1 096 99h | 1 290| 1352 | 1627 1 769 1 822 1 731 1 487 1 6k 1 455 1 452 17 72k
1958 1215 1206 | 1269 1 420 | 1980 1 934 2 279 2 239 2 103 2 093 1 70k 1793 21 295
Unfdlle mit nur Sachschaden von meshr als 200 DM
1953 552 LE8 430 309 3hh 395 449 449 iz 430 243 4532 5 Oko
1954 394 466 360 321 269 386 k72 Leé 558 604 534 645 5 575
1955 696 694 647 375 480 530 527 553 607 729 795 859 7 ho2
1956 686 718 467 539 606 664 704 697 667 819 779 795 8 141
1957 712 646 603 601 652 643 780 753 699 792 772 849 8 so2
1958 859 862 943 798 965 846 897 980 1 038 1179 1 021 1176 11 564
Unfzdlle mit nur Sachschaden bis 200 DM
1953 399 397 325 290 357 374 Loy b4d | - 373 448 367 343 L 522
1954 359 329 329 342 37k 4op 420 42y 5h] 547 499 bh2 5 026
1355 u86 510 Leh 256 464 464 516 532 553 543 573 578 6 039
1956 531 491 351 409 586 584 679 693 655 715 659 591 6 9l4
1957 489 W6k 500 518 636 719 71k 770 703 773 744 746 7 776
1958 809 751 879 708 1 1 011 886) 1 053] 1 137 1077 1 075 929 1 022 11 337
Unfdlle mit nur Sachschaden zusammen
1953 g51] 865 755 599 701] 749 848 895 815 878 710 796 9 562
1954 753 795 689 663 743 793 892 903 1 099 1151 1 033 1 087 10 601
1355 1182 12041 1111 731 ghk 994! 1 O43] 1 085 1 160 1272 1 368 1 437 13 531
1956 1 217] 1 209 818 948 | 1 192 1 248] 1 3831 1 390 1 322 1 534 1 438 1 386 15 085
1957 1201 1210 1103 1119 | 1 288 1 362] 1 494 1 523 1 402 1 565 1 516 1 595 16 278
1658 1668 1613 | 1822 1506 | 1976 19732 1950, 2 117 2 115 2 254 1 950 2 198 22 903
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ihre Folgen nach Monaten und Ortslage Teil II/A
Jahr Januar |[Februar | Midrz April Mai Juni Juli August |September |Oktober |[November [Dezember | Insgesamt
¢) innerhalb und auBerhalb geschlossener Ortslage
Unfdlle insgesamt
1953 7 965| 7 710| 9 223| 10 333111 730|11 825|13 009| 12 687 12 744 | 12 540 | 10 020 | 10 574 130 360
1954 7 665 8 192| 9 737| 10 702|12 832(12 621|13 610| 13 662 14 790 | 15 212 | 13 561 | 13 915 146 499
1955 10 417 11 07611 635 12 039|14 79914 101|135 963| 15 716 16 384 | 16 796 | 15 486 | 16 752 171 164
1956 12 663 11 58212 126 13 923)16 780|17 180|18 950| 17 964 18 448 | 19 036 | 17 214 | 16 954 192 820
1957 13 643] 13 795|15 367| 15 837(18 187|17 294(19 949| 18 231 15 118 | 16 470 | 15 604 | 16 091 195 586
1958 14 640) 14 50415 802| 15 250(19 232|17 613[19 592 19 49c 19 946 | 21 283 | 18 167 | 20 958 216 477
Unfdlle mit Getiteten
1953 146 132 236 281 303 289 295 308 309 354 270 279 3 202
1954 184 178 215 284 298 292 339 296 362 389 377 319 3 533
1955 190 180 229 258 282 302 364 346 364 436 360 389 3 700
1956 258 137 291 270 3240 322 376 380 411 Lol 403 391 3 980
1957 268 294 290 283 357 325 264 363 280 307 292 261 3 684
1958 221 216 203 230 319 265 303 325 337 332 300 334 % 385
Unfdlle mit Schwerverletzten
1953 1 223 1 221| 2 o24| 2 hoh| 2 84| 2 829] 3 260 2 976 2 952 2 738 2 205 2 190 28 916
1954 1327| 1 466| 2 023 2 326| 2 846| 2 920 3 037 3 129 3 286 3 292 2 874 2 780 31 306
1955 1 613 1642 1901 2 529| 3 162| 3 078] 3 503| 3 449 3 607 2 530 2 813 3 042 33 869
1956 2 136| 1 179| 2 325 2 659| 2 412| 3 434] 3 926 3 723 3 854 3 560 3 168 3 069 36 Lus
1957 2 3k6] 2 456| 3 105 3 122| 3 469| 3 479] 3 784| 3 518 2 542 2 954 2 663 2 394 35 832
1958 2 081 2 095| 2 095| 2 385| 3 226 2 965| 3 374 3 483 3 344 3 333 2 719 3 ook 34 104
Unfédlle mit Leichtverletzten

1953 1534 1 499| 2 402| 3 100| 3 839| 3 702| 3 986| 4 078 4 099 3 800 2 887 2 662 37 588
1954 1582 1 798| 2 702 3 116| 4 1o4| 4 168| & 171 4 248 Lohhh L 334 3 637 3 348 41 652
1955 2 o43| 2 107| 2 568| 3 492| 4 519 4 665 5 378] 5 211 5 120 4 923 4 052 4 003 48 081
1956 2 768| 1 7s54| 3 070 3 640l 4 955| 4 okkl 5 4671 5 148 5 374 5 074 4 190 3 887 50 271
1957 3 035] 3 094 3 725 4 149| 4 852| 4 743 5 574| 4 887 3 653 4 078 3 552 3 211 48 553
1958 2 792 2 922] 2 94s5] 3 529 4 Boz2| 4 623| 5 256| 5 050 5 096 4 939 2 802 4 197 49 953

Unfdlle mit Personenschaden zusammen
1953 2 903| 2 8s2| 4 662| 5 785 7 036| 6 820| 7 541 7 362 7 360 6 892 5 362 5 131 69 706
1954 3 093| 3 442| 4 940| 5 726| 7 248| 7 380| 7 547 7 673 8 092 8 015 6 888 6 447 76 491
1955 3 846 3 929| 4 698 6 279 7 963| 8 o4s| 9 245 9 006 9 091 8 889 7 225 7 L3l 85 650
1956 5 162] 3 070| 5 686| 6 s569| 8 707| 8 700| 9 769 9 251 9 639 9 035 7 761 7 347 90 696
1957 5 649 5 8u44k| 7 120| 7 554 8 678 8 s547| 9 722 8 768 6 475 7 339 6 507 5 866 88 069
1958 5 09L| 5 233| 5 243| 6 144| 8 347] 7 853| 8 933 8 858 8 777 8 604 6 821 7 535 87 442

Unfdlle mit nur Sachschaden von mehr als 200 DM

1953 2 065 1 896 1 640| 1 469) 1 572| 1 613| 1 852 1 756 1 747 1 686 1 459 1 986 20 741
1954 1682 1931|1635 1559] 1 743 1 641| 1 851] 1 778 1.993 2 259 2 147 2 660 22 879
1955 2 663 2 762 2 618| 1 751| 2 123 1 859 2 032 2 063 2 316 2 629 3 040 3 571 29 429
1956 2 862 3 479 2 132 2 483] 2 533 2 910 2 984 2 785 2 764 3 332 3 307 3 528 35 099
1957 3 090 3 019| 2 790| 2 557 2 981| 2 606| 3 141 2 859 2 483 2 520 2 676 3 234 33 956
1958 3 180| 2 965| 3 342 2 761| 3 208| 2 877| 3 053 3 153 3343 | 3834 | 3561 4479 39 756

Unfdlle mit nur Sachschaden bis 200 DM
1953 2.997] 2962|2921 3 079 3 122| 3 392| 3 616 3 569 3 637 3 962 3 199 3 457 39 913
1954 2 890 2 819| 3 162| 3 4171 3 841 3 600| 4 212 4 211 4 705 4 938 4 526 4 808 47 129
1955 3 908| 4 385 | 4 319| 4 009| 4 713| 4 197| 4 686 4 647 4 977 5 278 5 221 5 747 56 087
1956 4 639] 5 033 4 308| 4 871) 5 sko| 5 570 6 1971 5 928 6 0bs 6 669 6 146 6 079 67 025
1957 4 9ol 4 932 5 457| 5 726| 6 528| 6 1h1| 7 086 6 604 6 160 6 611 6 421 6 991 73 561
1958 6 366 6 306| 7 217| 6 245]| 7 677 6 883 7 606 7 479 7 826 8 845 7 785 8 gih 89 279

Unfdlle mit nur Sachschaden zusammen
1953 5 062 4 858 | & 561) 4 s4B8) 4 694 5 005 5 468 5 325 5 384 5 648 4 658 5 443 60 654
1954 4 572 4 950| & 797| 4 976| 5 584) 5 241 6 063 5 989 6 698 7 197 6 673 7 468 70 008
1955 6 571 7 147| 6 937| 5 760| 6 836| 6 056 6 718/ 6 710 7 293 7 907 8 261 9 318 85 s14
1956 7 501 8 512| 6 440| 7 354| 8 073| 8 480| 9 181| 8 713 8 809 | 10 001 9 453 9 607 102 124
1997 7 994 7 951 | 8 24k7| 8 283| 9 509| 8 47|10 227| 9 463 8 643 9 131 9 097 | 10 225 107 517
1958 9 546 9 271 (10 559| 9 10610 8835| 9 76010 659 10 632 11 169 | 12 679 | 11 346 | 13 423 129 035
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2. Strafienverkehrsunfédlle und ihre Folgen nach Unfallart und Ortslage

Strafenverkehrsunfille

darunter

Unfallart insgesant innerhalb geschloasener Ortslage

1953 | 195% | 1955 | 2956 | 1957 | 1958 [1953 [ 1950 | 1955 | 2956 | 1957 | 1958
Anzahl vH

Unfille insgesamt

Unfédlle durch ZusammenstoB
zwigchen fahrenden Fahrzeugen o] 56 347 | 61 332|71 591 80 101| 79 216| 87 670]| 86,0| 86,6| 86,5 87,4 86,8| 83,4

Unfdlle durch Auffahren eines
Fahrzeuges

auf ein voranfahrendes oder
im Verkehr voribers
gehend haltendes
Fahrzeug « « » « » o+ | 22 460 27 493|233 266 38 309! 4o 388 48 622]| 80,1 81,1| 80,5 82,2! 81,71 79,3

auf ein parkendes Fahrzeug
oder einen sonstigen
Gegenstand auf oder
neben der Fahrbahn . .| 18 104 | 21 360|26 163 31 516 3% 720 37 o4o] 75,2 74,0 73,6 74,7 7h4,2] 72,43

Unfdlle gwischen Kraftfahrzeug
und FuBglnger .« « . « o« » « « .| 16 699} 17 891119 007 20 387 19 482 19 775 88,7 87,7| 89,1 89,1 89,4 86,9

Unfille anderer Art .+ « « « + «f 15 750 18 42321 127 22 507 | 22 780 23 370] 75,2| 77+6| 774 77.4 76,2] 71,3

Insgesamt|130 360|146 499)171 164 192 820|195 586|216 477] 82,5 82,7] 82,5 83,3 82,6] 79,6

Unfdlle mit Personenschaden

Unfédlle durch Zusammenstof
zwischen fahrenden Fahrzesugen .| 27 6S1] 29 616 32 575 3 1591 33 036) 32 7971 84,2] 84,8] 85,0 85,2] 84,11 79,3

Unfille durch Auffahren eines
Fahrzeuges

auf ein voranfahrendes oder
iz Verkehr voriiber-
gehend haltendes

Falrzeug « - « » o » o] 8129 9 133/19 4622

)

10 314 9 307) 9 337] 73.2| 73,3] 67,37 74,9| 71,9] 66,9

auf ein parkendes Fahrzeug
oder einen sonstigen
Gegonstand auf oder 23 2)
neben der Fahrbahn « o] 6 812 7 884 B 10 834 11 213 11 136] 63,7| 62,7 . 62,2 59,9 54,2

Unfdlle zwischen Kraftfahrzeug
und Fuliginger o+ + » » » « o o o] 15 986 17 03718 171 19 377| 18 437 18 553| 88,6| 87,5| 88,9 89,1 89,3| 86,9

Unfille anderer Art . . . . o o| 11 088| 12 821/ 15 483 16 012| 16 006| 15 619 77,9| 79,1| 79,9 80,0 78,9| 75,1

Zusammen| 69 706| 76 491|835 650 90 696| 88 069| 87 442] 80,9| Bo,8| 80,9 81,2{ 79.49| 75,6

Unfdlle mit nur Sachschaden

Unfidlle durch ZusammenstoB
zwischen fahrenden Fahrzeugen .| 28 656 31 716| 39 016 45 ghz| 46 180l 54 873 87,61 88,3 87,8 89,11 88,8/ 85,8

Unfdlle durch Auffahren eines
Fahrzeuges
auf ein veoranfahrendes oder
im Verkehr voriiber-
gehend haltendes 1) 1)
Fabrzeug « « « « + » -} 15 331} 18 360/ 39 9687°| 27 995{ 31 O11] 39 285] 83,8| 8k,9| 82,47 7| 84,9 84,7| 82,3

auf ein parkendes Fahrzeug
oder einen sonatigen
Gegenatand auf oder 2) 2)
neben der Fahrbahm « o] 11 2921 13 476 . 20 682] 22 507 25 9ok} 82,2] 80,7 B 81,3 81,4] 80,1

Unfille zwischen Kraftfahrzeug
und PuBgiBger - « « « « « o » & 713 854 886 1010 1 045) 1 222f 90,3 91,1| 92,3 90,3 90,5| 87,7

Unfélle anderer Art . « « + « o} 4 662] 5 602] 5 644 6 495 6 7741 7 751] 68,7 74,0/ 70,3 7140] 69,7| 63,7

Zusammen| 60 654! 70 008/ 85 514 102 124|107 517129 035] 84,2| 8%,9| 84,2 85,2, B84,9! 82,3

1) Einschl. "Unfdlle durch Auffahren eines Fahrzeuges auf ein parkendes Fahrzeug oder einen sonstigen Gegenstand auf oder

neben der Fahrbahn®. =~ 2) Bei "UnfHllen durch Auffahrer eines Fahrzeuges suf ein voranfahrendes oder im Verkehr voriiber=
gehend haltendes Fahrzeug" enthalten. R
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3. StraBenverkehrsunfélle nach Unfallort und Ortslage
Unfallort StrafBenverkehrsunfille
Ortslage 1953 1954 1955 1956 1957 1958

Innerhalb geschlossensr Ortslage

StraBenverkehrsunfdlle zusammen . » +» « « « » » » o+ » o «] 107 510] 121 196| 141 259 160 654| 161 584{ 172 281
nach Kreisen
in kreisfrelen Stidten « « « « v « ¢« 4 2 v o« s .
in Landkredson o o « « « s o s o e s o v 6 = »
nach der StraBenklssss

71 570 81 014 95 093] 109 609 110 375] 117 859
35 940 40 182 46 166 51 045 51 209 54 422

-

.

auf einer Bundesasutobahn + . « « « &+ ¢ « ¢ & » » « - - - - - -
" " BundesstraBe « « « s s . o 6 s v . s e s 35 854 39 354 43 gk 48 654 47 489 48 785
" "  Landstrafe I. Ordnung « « v o o » « o « 19 434 22 889 28 244 29 479 29 110 29 4324
" " LandstraBe II., Ordnung « « o 2 « s o & » 8 778 9 604 10 629 9 981 8 829 8 696
" t anderen StraBe . + « ¢ ¢ 0 5 a4 e v s 0+ 4% hib 49 349 58 Bh2 72 540 76 156 85 366
nach der Unfallstelle
auf einer StraSenkreuzung oder -einmiindung « « + » 29 169 4z 711 sh 118 66 603 67 292 74 819
"  einem achienengleichen Wegﬁbergangl)

wit Schranken und mit Warnlichtern . . . . L3y 529 548 691 566 462
ohne Schranken und ohne Warnlichter . . . 236 241 246 271 193 159
" einer Kuppe (Higelkamm) . + « ¢« o« » o ¢ o ¢ « 136 135 166 157 246 252

in elner Kurvs + + 2 ¢ ¢ o ¢ ¢ 2 s 5 o & % 2 % & » 5 719 6 866 7 201 7 551 8111 8 545

AuBerbally geschlossensr Ortslage .

traBenverkehrsunfille zusammen « o « s » « ¢ » s ¢ o« » 22 850 25 303 29 905 32 166 34 002 Ly 196
nach Kreisen )
in krelsfrelon Stddten . + « & + ¢ + ¢ v 5 s 4+ o x % 803 3 91k 4 967 5 904 6 138 M8 877
in LandkrelSen o« o « o s « o s 4 s e s w a6 v o . 19 047 21 289 2k 928 26 262 27 864 35 319
nach der StraBenklasse

auf einer Bundesantobaln « « o « « « v o v o o » # 2 381 2 735 3 818 4 290 4 185 5 151
" M BundesStraBe « o+ o v « o« 0 v s w v on e e 9 605 10 115 11 559 11 795 12 942 16 378
o v LandstraBe I. Ordnung « v + « ¢ o o « & 6 769 8 132 9 604 10 336 10 968 14 243
" Y Landstrafe II. Ordnung « » « o s » + » » 1 933 2 170 2 436 2 717 2 760 32 L4o
" " anderen Strafle « ¢« « + ¢ o ¢ s s v v s = 2 162 2 151 2 488 3 028 3 147 4 984

nach der Unfallstelle

auf einer StraBenkreuzung oder —einmindung « o + o 3 141 3 297 3 90k & L7 5 224 8 158
"  pinem schienengleichen Wegﬁbergangl

mit Schranken und mit Warnlichtexrn . . . . 147 146 183 180 175 175

ohne Schranken und ohne Uarnlichter .« . « 110 109 127 123 79 107

" einer Kuppe (Hiigelkamm) .+ « « « « o o & » 2 o 110 137 171 165 253% 296
in einer KUXVE + « o o o o o+ v » s o o o 5 o s » & 3 203 3 601 4 178 b 564 5 289 7 132

Innerhalb und aufierbaldb geschlossener Ortslage

StraBenverkehrsunfille insgesamt .« » « « o « ¢ « « + » «] 130 360| 146 99| 171 164] 192 820] 195 586 216 477
nach Kreisen
in kreisfrelen StHAten . + « » ¢ 4 4 o ¢ o o« o . 4 75 373 84 928 100 060| 115 513| 116 513 126 736

in LoandKreiBen « « o « » « « » v o s 5 4 2 s s s sk 987 61 571 71 104 77 307 79 073 89 741

nach der Strafenklasse
auf siner Bundesautobah: « « « + « « & » o = ¢ s = 2 381 2 735 2 818 & 290 4 185 5 151

" "  BundeSsStrafe « « 4 + 2 4 o+ a5 s o« 2 e . 45 459 49 469 55 103 60 449 60 431 65 163

" *  LandatraBe I. Ordnung « « o o « « o » 26 203 21 021 37 848 29 815 40 078 43 677

n " TandstraBe II., Ordnung « « « o« « » o « o 10 711 11 7?74 13 065 12 698 11 589 12 136

" " gnderen SEraBe . s « 4« o ¢ s o+ o6 4 o« n 45 606 51 500 61 330 75 568 79 303 90 350

nach der Unfallstelle

auf einer StraBenkreuzung oder =-einmiindung 42 310 47 008 58 022 71 080 72 516 82 977

*
.
.
.

#  einem schienengleichen Wegﬁbergangl

mit Schranken und mit Warnlichtern . . . . 584 675 731 871 741 637
ohne Schranken und ohne Warnlichter . . . . 346 350 373 394 272 266
v einer Kuppe (Hiigelkamm) o+ + o v » ¢« v « o o » 246 272 327 322 499 548

in siner KUPvVe « 4 o v 4 4 o o a ¢ s v s o » o » o 8 922 10 467 11 379 12 115 13 500 15 677

1) Nur mit dem Eisenbahnverkehr zusammenhingende Unfille.
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4. An StraBenverkehrsunféillen beteiligte Verkehrsteilnehmer nach Art der Beteiligung

Betelligte Verkehrsteilnshmer

Anteil an sémtlichen
insgesamt
Art des Verkehrsteilnehmers Verkehrateilnehmern
1953 | 1954 | 1955 | 1956 | 1957 | 1958 |1953 {2956 | 2957 | 2958
Anzahl V.

xrartraderl) (ohne Kraftroller) .« . « « « . .| 46 827 47 829 &4k 958| 41 497] 34 159 29 405] 18,4%| 11,1| 9,0 7,0
Kraftrollerl) (Motorroller) . « « o & « . o | 30940 6179 9 333| 12 487 16 131| 16 376| 1,2| 3,3] 4,3 3,9

Kraftréder und Kraftrollerl) zusammen | 49 921 | 54 008 | 54 291| 53 984| 50 290| 45 781| 19,6 14.4{ 13,3 10,9

Personenkraftwagona) e e s s s e s e v oo o] 75699 91 946|119 648|153 059|169 593|206 Shi| 29,7| 40,9] 44,8] 49,1
Kraftomnibusaez) “ 4 s a s e e s s e e e s 3 486 2 968 5 055 5 795 5 555 6 324 1,4 1.5 1.5 1,5
Oberleitungsomnihussoa) PPN 245 285 278 Lk k43 439 0,1 0,1 ©,1] o0

Liefer-u. Lastkraftwagen ohne Anhénger zusammen| 34 881 | 35 983| 39 936| 41 109| 4k 552| 49 274 13,7] 11,0] 11,8] 11,7

davon mit einem zulidssigen Gesamtgewicht des
Zugfahrzeuges

bis 3500 KE « o o o « o o+ o o o] 26 524 25 739 25 hok| 24 O6k| 21 43| 23 558] 9,6] 6,8 5,71 5.6
von 3 501 und mehr Xg . . . o . »] 10 357 | 11 244 14 532| 17 O45| 19 o34| 21 393 4&,1] 4,6 5,0 5,1
Unbekannt o o o o 4 s s 4 . o . b - - - - & o075 4 3271 - -1 1,1 1,0

Liefer- und lastkraftwagen mit Anhinger zusammen| 16 341 | 18 452| 20 919 21 097] 16 492 17 545 6,4] 5,6] 4,3 4,2

davon mit einem zuldssigen Gesamtgewicht des
Zugfahrzeuges

bls 3500 K8 « « » » « » « o » o o) K745 5 3281 5 071 4 579 1 185| 1 08i| 1,9| 1,2] 0,3 0,3
von 3 501 und mehr Kg . . « » .« o) 11 B96 | 13 124| 15 848 16 518| 13 520| 14 635 4,5 4,4 3,5 3,5

unbekannt o o o s 4 4 6 o4 b oo s s - - - - 1787 1 829 - - 0,5 Ok

Liefer~ und Lastkraftwagen zusammen| 51 222 | 54 435 60 855| 62 206| 61 Obd| 66 819| 20,1 | 16,6 16,1| 15,9

Zugmaschinen und SattelschlepperZ) e v s o] 2255 2385 2769 2 976| 3 z:15| 3 802 0,9 0,8/ 0,9 0,9

2)3) 6

Sonstige Kraftfahrzeuge s e s e e e s 355 | 7 224| 7 S514| 7 206 655 696 2,5| 1,9| 0,2 0,2

Kraftfahrzeuge zusammen [189 183 [214 241|250 510|285 660|290 895|330 402| 74,3| 76,2| 76,9| 78,6
StraBenbahnen . « ¢« « ¢« o o o o ¢« o o 0 . o o B 997| 5136| 5 759 6 196| 6 034| 5 721| 2,00 1,6] 1,6! 1,4
Bisenbahnen « ¢ o o ¢ o s o s o o ¢ o o = o « 370 360 402 435 407 384! 0,1 0,1 0,1 0,1
Mopeds und sonstige Fahrrdder mit Hilfsmotor .| 2 840 | 7 388| 16 988| 22 009| 24 901| 27 732] 1,1 5,9 6,6 6,6
Fahrrdder (ohne Hilfsmotor) . » « « + « » « «| 29 6%2 | 28 308| 27 406| 25 156| 23 058| 23 370| 11,6 6,7] 6,1 5,5
FUBRHRERT o s o o o s v o 2 0 s o« 0 s o« o+ . o] 22 345 24 250 27 313| 29 478! 27 925| 27 898| 8,8 7,9 7.4 6,6
Bespannte Fuhrwerke o« o 4 & « o o = » « » o o) 18271 1757 1 472] 1 345 1 000 971 0,7 0.4 0,2 0,2
Gefiihrte oder frei herumlaufende Tiere . . . .| 2 256 2 217 2 419| 2469, 2 5271 2 428] 0,9 0,7 0,7 0,6

Sonstige Verkehrsteilnehmer . . . + .+ « « . of 1190} 1 237 1750 1852 1455 1534 0,5 0,5 0,4 0,4

Verkehrsteilnehmer insgesamt 254 680 [284 894|334 019|374 600|378 202|420 450 100| 100] 100| 100

1} Auch mit Beiwagen. = 2) Auch mit Anhdnger. = 3) Bis einschl.1956 sind hierunter auch die unfallbeteiligten Militér~
und Zivilkraftfahrzeuge der ausliéndischen Streitkrdfte enthalten, da dle Erfassung nach Kraftfahrzeugarten erst ab 1957
erfolgtes Ab 1957 sind die Angaben bei den einzelnen Kraftfahrzsugarten eingeschlossen.
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5. An StraBenverkehrsunfdllen beteiligte Verkehrsteilnehmer nach Art der Beteilligung und Ortslage
Beteiligte Verkehrasteilnehmer
Art des Verkehrsteilmehmers insgesant ﬁzﬁiﬁ;;ﬁi;ﬁgﬂgﬁ;ﬁz?
Ortslage
1955 | 195k | 1955 | 1956 | 1957 | 1958 1953 | 1956 | 1957 | 1958
Anzahl vH
Innerhalb geschlossener Ortslage
Kraftrﬁderl) (ohne Kraftroller) . . . . . .} 38 651] 39 522] 36 966| 34 310] 27 912| 22 827] 15,2] 9,2 7,4 3,4
Kraftroller ' (Motorroller) + « « + « « » « .1 2 682] 5 418] 8 101| 10 986] 14 097| 13 741] 1,11 2,9) 3,7| 3.3
Personenkraftwagen 2} . - . « « « .« + « » o] 63 119| 77 Oh1| 99 863129 133|141 420|165 7761 24,8 34,5| 37,4 39,4
Kraft- und Oberleitungsomnibusse 2} . . . .] 2 993| 3 501] & &70| S5 2i1| 5 010{ 5 540} 1,2y 1.4} 1,3| 1,3
Liefer- und Lastkraftwagen zusammen . . . .| 40 928| 43 954] 48 288] 50 211| 48 744 51 442} 16,1| 13,4 12,9 12,2
davon ohne Anhdnger . « « » « « « « .+« & 29 999| 31 L17| 34 472 35 899 38 298| 4o 981} 11,8| 9,6] 10,1 9,7
mit AnhEBger . . . « .« » . « .« . | 10 929) 12 537| 13 816] 14 332| 10 44é| 10 661 4,3| 3,8 2,8 2,5
ZugmaschinenZ) und Sattelschlepper . . . . .| 1537 1638 1829 20s0 2 2200 2 380] o0,6f 0,5/ 0,6 0,6
Sonstige Krafifahrzeuge 2)3) . . . . . . . ] 4 860 5 518| s 841] 5 634 530 5591 1,9 1,%| 0,1 0,1
Strafen- und Bisenbahnen . . . . . . . . . .} 5109 5 280! 5 918] 6 271 6 194 5 784} 2,00 1,?7| 1,6 1,4
Mopeds und sonstige Fahrriéder mit Hilfsmotor| 2 359 6 317| 14 637 18 893 21 423 23 273] 0,9 5.0 5,7 5,3
Fahrrider (ohne Hilfsmotor) . . . « . . . .} 26 100] 24 882 24 292| 22 401| 20 375 19 929| 10,2] 6,0| S,4| 4,7
Fufigiinger . . . e e e e e e e e e s s e o) 19 669 21 240 25 155| 26 064| 24 797 24 187 7,7 7,00 6,6| 5,8
Sonstige Verkehrstellnehmer e e e s e . . 3655 3586| 4 026 4 o46] 3 387 3 2131 1,4 1,1} 0,9 0,8
Verkehrsteilnehmer zusammen] 211 662|237 8981278 386|315 312|316 109|338 651] 83,1| 84,2| 83,6] 80,5
AuBerhaldb geschlossener Ortslage .
Kraftrédetli {ohne Kraftroller) . . . . . .| 8176, B 307| 7 992/ 7 187 6 247| 6578} 3,2| 1,9 1,7| 1,6
Kraftroller ' (Motorroller) « « « » » &+ &+ o & B2 7611 1 232] 1501 2 034 2635} 0,11 0,4 0,5] 0,6
Personenkraftwagen 2} . . . . . . . . . . .| 12 580| 1% 905] 19 785| 23 926 28 173] ko 765| 4,9 6,4| 74| 9,7
Kraft- und Oberleitungsomnibusse 2) . . . . 738 752 963 1 018 988 1 223} 0,3 0,3| 0,3| 0,3
Liefer~ und Lastkraftwagen zusammen . . . .] 10 294| 10 481} 12 567| 11 995| 12 300 15 377] 4,0 3,2] 3,3| 3,7
davon ohne Anhnger . « . . . . . . . o o] & 882] k& s66] 35 465 5 230 6 254 8 493l 1,9 1,4] 1,7| 2,0
mit AnhHnger .« . « . » < « . . . o] 5 4&12] 5 915| 7 103] 6 765| 6 Oké| 6 884 2,1 1,8] 1,6] 1,7
Zugmaschinenz) und Sattelschlepper . . . .+ & 718 747 9k 9261 1 095 1 4221 0,3/ 0,3 0,3 0,3
Sonstige Kraftfahrzeuge 2)3) . . . . . . . .| 1495 1 696] 1673 1572 125 1371 o,6! o,4 o,0] 0,0
Straflen- und Eisenbahnen . . » + + . . 258 216 243 260 247 321l 0,1 0,1 o,1} 0,1
Mopeds und sonstige Fahrrdder mit Eiltsmctor K811 1 0711 2 351 3 114 3 478 4 489] o,2] 0,8 0,9] 1,1
Fahrréder (ohne Eilfsmotor) . « « « . « . .| 3 572] 3 &26] 3 114 2 755 2 683 3 4411 1,4 o,7f 0,7] 0,8
FuBGHENZEY » » « « o « o s o s o » s+ « « o) 2676] 3009 3 153| 3 414 3 128] 3 711 1,2| 0,9| 0,8 0,9
Sonatige Verkehrsteilnehmer . . » . . . . .| 1618 1 625| 1 613| 16200 1595 1 720] 0,7] 0,41 0,4| 0,k
Verkehrpteilnehmer zusammen]. 43 018| 46 996| 55 633 59 288 62 093] 81 799| 16,9| 15,8 16,4| 19,5

Anmerkungen 5. 38

6. Nach StraBenverkehrsunfidllen fliichtig gewordene Verkehrsteilnehmer nach Art der Beteiligung

Plichtige Verkehrsteilnehmer
Arviteil an der Gesambtzahl der
Art des Verkehrsteilnehmers insgesant betr. Verkehrsteilnehmer
|
1955 1956 1957 1958 1955 [ 1956 l 1957 l 1958
_za__h}_ vH
Kmftraaerl)) 2onne Kraftroller) « « o + « « » 879 921 all 861 2,0 2,2 2,5 2,9
Kraftroller Motorroller}) o « « o o« » o« « o 109 173 253 273 1,2 1,4 1,6 1,7
Pergonenkraftwagen 2} . + « 4+ o« ¢ + + o 2 2] 3 681 5 352 6 800 8 305 3,1 3,5 4,0 4,0
Kraft- und Oberleitungsomnibusse 2) . . . « 73 113 140 155 1,3 1,8 243 2,3
Liefer- und Lastkraftwagen sussmmen . « . » » 2 216 2 817 3 285 3 52} 2,6 4,5 Sl 5.3
davon ohne AnhENger . + o » +» 5 « + o « + o] 1 336 1 697 2 20% 2 410 3,3 4,1 by,9 4,9
mit Achdnger . o« + 4+ « « o « x o o » 880 1120 1 080 1111 4,2 543 6,5 6,3
Sonstige Kraftfahrzeuge 2)3) . + + +« & « « « 386 44g 342 221 3,8 4,4 8,6 741
Kraftfahrzeuge zusammen] 7 344 g 824 | 11 661 | 13 436 2,9 3,4 4,0 4,1
Strafenbahnien » v ¢ v+ ¢ 2 v v e o+ o0 4w e T g 15 10 0,1 0,1 Q,2 0,2
Mopeds und sonstige Fahrrider mit Hilfasmotor . 262 373 546 T43 15 1,7 242 2,7
Pahrrider {ohne Hilfemotor) . « « + « o o o « 407 419 470 455 1,5 1,7 2,0 1,9
FUBGHNEET « 4 » o o 4 o o « o o 2 + o o o 2 « 140 191 248 218 0,5 0,6 0,9 0,8
Sonatige Verkehrsteilnehmer 4) . . . . . .. 232 329 298 385 752 10,3 12,1 15,4
Fliichtige Verkehrsteilnehmer insgessmt4) 8 392 | 11 145 | 13 238 | 15 247 2,5 3,0 345 357

Anmerkungen 1-3 S, 38, = &) Ohne Eisenbahnen und gofiihrte oder frei herumlaufende Tiere, bei denen es keine FluchtmSg-
lichkeit gibt.



Teil II/A 7. Vorléufig festgestellte unmittel
Unfallursachen
Anteil an
. insgesant sdmtlichen
Art der Ursache . Unfallur an
1953 | 2956 | 1955 | 1956 | 1957 | 1958 |1956|1957[156
Anzahl ¥H

Ursachen beim Pihrer des Fahrzeuges

KraftradfahTer . o 4 o 4 o o o 2 o o « » o « o of 25 268 26 Ték 27 401| 27 hab| 26 269 24 ko4l 10,6]10,6] 8,9
PersonenkrafiwagenfaliTol .+ « 4+ o » + « o« « » o] 43 154 52 127 67 032| 84 332| 91 925/111 048 32,5]36,9/40,6
KraftomnibusfaliPer o ¢ « o« « + 5 » o o s o o = & 1 663 2 000 2 391 2 948 2 868 3 259] 1,1] 1,2| 1,2
LastkraftwagenfalTer .+ + o« o o o« 2 o « » « « « o] 33 321 36 247 40 75k 41 961 39 920| 43 945! 16,2/16,0|16,1
MopedfahTer 1) o v o « o « v + v o o« s o 2 » o » . . 11 561 b 731| 16 k19| 17 296 5,78 6,6| 6,3
HadfahTeT 2) o o « o ¢ o o o o o « s o « « = o o| 20 427 | 22505 | 16 992, 15 223| 13 9h5| 13 k14| 5,9 5,6] 4,9
StraBenbanfahler « » « « o s « + v € o 2 s s ¢ » 1 1iz2 1 285 1 466 1 695 1 656 1 487 0,6 0,7 0,6
Fihrer eines sonstigen Fahrzeuges . « « « » « « o| 1 773 1 650 1790 1821 1679 1884 0,7 0,7 0,7

ZuBBMIOL + s » s & ¢ & 6 & 5 8 v 5 2 a2 b 6 & o
davon
Nichtbeachten der Vorfahrt . 4 o o » + o » &
Falsches Einbiegen oder Wenden . . « + « « »

126 718 | 142 578 | 169 387|190 135 194 681|216 737|73,3]78,3/79,3

27 366 31 261 34 skl 38 Oh8| 32 897 31 826|14,7|13,2|11,6
12 680 13 456 15 315 17 400| 18 672| 22 059] 6,7| 7,5 8,1

.

Pehler beim Uberholvorgang cder beim
VorbelfabTen o+ « ¢ o ¢ o s s « ¢ 5 o o s o o 26 757 28 255 31 731| 34 914| 33 883| 38 076[13,4 13,6/13%,9
Fehler beim BagegnungsverkehT . o 4 ¢ « ¢ o o o - - - - € 317] 11 718 . | 3,3 4,3

Nichtbeashten der polizeilichen
Vorkehrsregelung 3) o« o o o » s o s v o s o o of 3 690 4 238 b hog| 3 605] 1 101 1 157 1,4 0,5| 0,4

Palsches Verhalien an markierten
PuSgingeTiiberweEen o o « + o » s 0 o s o a4 b - - - - 638 el . | 0,3] 0,3

Unterlassen der vom Fahrzeugfithrer zu gebenden
Zelohen o o o s « o o 8 s ¢ s 5 o 2 s oo 2 o s] 3077 X 212 3 240 2 287 1 942 1 9TH 0,9 0,8] 0,7

Nichtbeachten der von anderen Fahrzeugfithrern

-

gegebenen Zeiochen « o v o 4 « » 4 o s & o o« s o] 2 453 1717 1633 1233 1130f 1 128] 0,5| 0,5| 0,4
Vorsohriftswidriges Fahren an

Strafenbahnhaltestellon o « o o « o ¢ s » o o o 290 268 308 308 260 250, 0,1] 0,1 0,1
Nichtbeachten der Abblendvorschriften . . + o 132 763 653 603 5%6 450| 0,2) 0,2} 0,2
Richtbeachten der fiir schienengleiche

Wogilberginge geltenden Warnzeiochenm . 4 o + o« « 535 621 687 Tl 766 690| 0,3| 0,3| 0,3

Pahren auf der falschen Fahrbehn, Fahren
auBerhalb der Fahrbahn .+ . +« 4 4 « « « o « s o] 6 578 6 934 10 653| 11 683 11 424 12 126] 4,5 &,6( 4,4

Verkehravuidriges Parken « v o o 2 o ¢ » » « o 825 829 902 931 786 841l 0,3] 0,3] 0,3
Uvermifige Geschwindigkedt .+ & « « « +« o » » o] 14 831 16 755 22 2493 25 930| 22 748| 24 523|10,0| 9,1| 9,0

Zu dichtes Auffahren im Verkehr ¢ o« o 2 o ¢ « = 8 453 11 730 15 344 18 585| 22 393| 28 838| 7,2| 9,0]10,6
Unachtsames Uffnen der Wagentir o + o o » » + «] 1 305 1 347 14320 1478 1 486] 1 666] 0,&| 0,6] 0,6
Unachtsames Zuriick-, Ein- und Ausfahren . . ., 5 062 6 415 7 688| 10 402| 11 B17| 14 016] 4,0 4,8| 5,1
Fabrer unter Alkoholednfluf . . o o o « o » « = 6 927 B 215 10 568| 12 805 14 573| 14 5920 &,9 599 5,3

Ermiidung (auch Einschlafen) Ges Fahrers . . + » 514 588 705 122 708 7331 0,4) 0,3] 0,3

Kdrperliche und gesundheitliche Behinderung
des FAHTETE & o o o o o a o 2 ¢ s o ¢ 0 o o » 366 321 337 364 356 3450 ©0,1] 0,1} 0,1

Sonstige Ursschen beim FPihrer des Fahrzeuges 2717 5 553 6 992 B 123] & 288| 8 988 3,1| 3,3 3,3

»
&

Ursachen baim Fahrzeug {techn. Mingel) und seiner
Ladung

Kraftrad o o o o » o o 5 ¢ o s ¢ o 5 5 2 o o 2 @ 655 611 592 512 506 447 0,2| ©,2] 0,2
Personenkraftwagen o+ o« o+ 4 o« o v o o 2 ¢ & o o o 1 150 1 094 1143 1 491 1 607 1 5771 0,6] 0,6] 0,6
Kraftomnidulm o o o o o o o o 2 ¢« o ¢ o o o o o » Th 71 68 718 17 9 0,0] 0,0] 0,0
Lastkraftwagen, Zugmaschinen .« ¢ « + o o « » » o} 2 819, 2 695#} 2780 2 745 2 458 2 509] 1,1i| 1,0| 0,9
Moped u., sonst., Fahrrad mit Hilfsmotor . . + « » . 53 . 5} 283 397 4o9 388| 0,2| 0,2] 0,2
Fahrrad (ohne Hilfomotor) « « o v » « » « » o « « 854 885 567 582 495 5221 0,2| 0,2! 0,2
StraBonbalil o o o o « o ¢ ¢ 5 5 0 o b o r b e e A1 80 &g 37 28 28/ 0,0/ 0,0| 0,0
Sonetiges FahT26UZ + o ¢ o » ¢ o o v 5 o 2 5 » o 507 715 662 663 427 358 0,2 0,2| 0,1

ZUBBIMEN & o » % o » » o ¢ + =+ 2+ » « » o o s o] 6100 6 131 6 43| 6 505 6 007] 5 898 2,5 2,4] 2,2

davon

Mingel an den Bremsen , . « « » o « « o » « s of 1 496 1 265 1226 1302 1124 1 143 0,5] O,4| 0,4
Mingel an der Bereifulg « + + « o o 2 « 2 2 2 o 715 773 799 988 1 146 1 069] 0,4 0,5] 0,4
Mingel an der Beleuchiungsanlage des Fahrmeuges| 1 222 1 362 1193 1170 903 896] 0,5| 0,4| 0,3
Ursachen bei der Ladung cder

Besetzung (Uberbesetzung) o « ¢ « o o « o « » o 760 819 825 880 966! 1 060} 0,3] 0,&] 0,&
Sonatige Urpachen beim Fahrzeug . « » + « » « o 1 907 1 912 2 100 2165 1 868 1 732| 0,8 0,7 0,7
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bare Unfallursachen und Umsténde Teil II/A
Unfallursachen
Anteil an
Art der Ursache insgesamt Ungg?iiiczenen
1955 | 1954 | 1955 | 1956 | 1957 | 1950 | 1956 | 1957 | 105
Angzahl vH

Ursachen beim Pufginger zusammen . « « +» « « « « « »] 17 326] 18 815] 20 890 23 18k 22 569 22 479 8,5] 9,1] 8,2
davon
Falsches Verhalten beim Uberschreiten der Pahrbahn| 12 509| 13 842| 15 838] 17 387| 16 538| 16 4300  6,7] 6,6] 6,0

darunter
unter 14 Jahren o+ « o « o o ¢ » « « » « » « « o] & 202] 4 4821 56371 6 06L| 6 31L| 6 48H 2,31 2,5] 2,4

fuf- oder Abspringen auf bzw. von fahrends{(n)
Fahrzeuge(n) o o ¢ o o o ¢ ¢« s v s 2 s ¢ s o o s & 340 343 302 306 297 291 0,1 0,1] 0,1

Ny

Spielende Kinder auf der Fahrbahn . .+ o « 4 + » o 340] 2 302 2 031 2280 1 736] 1 746 0,9 O0,7] 0,6

AlkoholeinfluR « o o o o v o+ « s o » s v s » o o o 1 204] 1 544| 1 841 2142 2 398] 2 384 0,8 1,0 0,9
Korperliche oder gesundhneitliche Behinderung . + » 218 201 181 167 197 1700 0,1 0,1 0,1
Sonstige Ursachen beim FuBginger + o « v o ¢ » « o 625 583 697 902 | 1 403] 1 459 0,31 0,6] 0,5

Ursachen durch StraBenverhiltnisse zusammen .  « | 23 569| 24 508] 31 754| 31 509 18 T44| 21 089 12,2 7,5 747
davon
Glitte oder Schliipfrigkeit der Fahrbahn

durch ausgeflogsenes 01, Dung USWe + o o o « o o 1 907 2 o7h| 2 W65] 2 342| 2 684f 2 4271 0,9] 1,1} 0,9

" Schnee oder Bis 4 « o o« « » o o o « o » o] 5791 & 663| 12 983} 11 205 & 564| 9 033 4,31 1,8| 3,3

" ROZEN o v v o o o + 4 o o o « o o o o » o} 10 038] 12 759] 1) 073} 12 699 T 718 & g2 4,9 3,1 242
Schlechter Zustand der StraBenoberfliche o « o «] 1299 1 257| 1 384 1 438] 1 066 956  0,6] O,k| 0,4
Wechsel der Fahrbahndecke .+ o« + « « « o o v o o o 304 199 198 194 166 9§ 0,1/ ©,1] 0,0

Enge und Uniibersichtlichkeit

stindiger Zustand + o v 4 ¢ ¢ w0 o 0 v 0 8 00 2 3701 1 683| 1 515] 1 468 900 941 0,6] 0,&] 0,3
durch Bauarbeiten bedingt .« o« « o o « 4 v s o » 959 1003 1 136] 1 160 835 8660 0,5] 0,31 0,3
Unzureichende Beschilderung dexr StraBe ¢« « « + + 120 92 113 106 88 103 0,01 0,0] 0,0
Unzureichende Beleuchtung der StraBe und der
VerkehTsSzeicheR .« + o o o 2 « s o « o o o ¢ « » 260 244 271 295 193 184 0,11 0,1] 0,1
Sonstige Mingel der StraBe o « « v « » s = & 5 o » 521 534 616 602 530 460, 0,2| 0,2 0,2

Ursachen durch Witterungseinfliisse zusammen . . . .| & 978 3 947| 3 985] 3 oh3| 2 475 2 9820 1,5 1,0 1,1

davon

Sichtbehinderung durch Nebel « . & « « » » + s » & 2 499 1 152
b " starken Regen,Hagelechauer,
Schneegestdber usw, » « + » z 181 2 479

259] 1 723| 1 19| 1251 0,7 ©,5| 0,5
476] 1 917 8551 1 3021 O,7| 0,3] 0,5

Lad

Sonstige Witterungeeinfliiose + « o« « + « o ¢ s s o 298 316 250 203 426 429 0,1 0,2] 0,1

OUrsachen durch anders Binfliisse zusammen . . ,» « « o 3 B67| 3 689 4 142) 4 z02] 4 332| 4 162 1,6] 1,7| 1,5
davon
Tiereauf der FPahrbahn o « o o s ¢ » » & v s ¢ o « 1 976 2073 2 302 2 394 2 360 2 306 0,9 0,9 0,8

Sonstiges Hindernis suf der Fahrbahn + « « o » + o 744 827 855 1 065| 1031 1090 O,4% 0,4 0,4
Nicht oder zu spit geschlossene Bahnschranken . . 36 40 33 42 43 29| 0,0f 0,0 0,0
Sonstige BinfliBss8e o o » ¢ ¢ ¢ o « « » ¢ &« o o » & 111 THY 952 701 898 T3T| 0,3 O,4| 0,3

Unfallursachen insgesamt N82 558|199 668|236 201|259 478 |248 808|273 343/100 |100 |100

1) Einschl, Filhrer von sonstigen Fahrridern mit Hilfsmotor. 1953 und 1954 bei "Radfahrer" enthalten, - 2) Ohne Fihrer
von Fahrrddern mit Hilfsmotor, 1953 und 1954 einschl, Filhrer von Mopeds und sonastigen Fahrrddern mit Hilfamotor. -
3) Zeichen des Polizeibeamten, Ampeln usw., jedoch ab 1957 ohne Verkehrszeichen., - 4) Bei "Fahrrad" enthalten. =
5) Eingchl,Mopeds u. sonstige Fahrréder mit Hilfsmotor. = 6) Einschl. Gehen oder Stehen auf der Fahrbahn, ohne auf den
Verkehr zu achten,
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Teil II/A B8, Vorldufig festgestellte unmittelbare Unfallursachen
;ﬁd“ Art der Ursache Kraftrdder, Kraftreller Personenkraftwagen

1955 | 1956 | 1957 | 1958 | 1955 | 1956 | 1957 1958

Ursachen beim Filhrer des Fahrzeuges

1 Nichtbeachten der Vorfahrt . . .+ ¢ + + v o« » « « « « | 3974 3 649 3 145 2 573|16 1k3|20 08918 217 19 o0l

2 Falsches Einbiegen oder Wenden . .+ + + « + « » « » o | 1 341| 1 238 1 330( 1 289 5 551| 7 197 8 351 11 029
3 Fehler beim Uberholvorgang oder beim Vorbeifahren . . _5 595 | 5 266 | 4 569 | 4 389111 122{13 818f14 419| 17 520
L Fehler beim Begegnungeverkehr . . o« v v o & 4 o « o » - - 925| 1 136 - - % 601 5 681
5 Nichtbeachten der polizeilichen Verkehrsrogelungl) . 551 437 143 108] 2 152 1 841 572 653
6 Falsches Verhalten an markierten Fubghngeriiberwegen . - - 166 188 - - 228 266
7 Unterlassen der vom Fahrzeugfiihrer zu gebenden

ZEICNEM « v ¢ v v 4 v e v e e e e w e e e e e s 304 209 172 148 729 498 473 604
8 Nichtbeachten der von anderen Fahrzeugfiibrern

gegebenen Zeichen + o 4 v s ¢ s 4 0 4w w2 e 4 s o w 581 L3 341 318 587 488 480 526
9 Vorschriftswidriges Fahren an StralBenbahnhaltestallen 97 73 6% 51 90, 117 8g 105
10 Nichtbeachten der Abblendvorschriften . . « « + + + . 8z 40 39 27 326 336 311 292

11 Nichtbeachten der fiir schienengleiche Wegliberginge
geltenden Warnzeichen . . . « . « « « .+ . e e e e s 128 135 126 74 230 267 295 295

12 Fahren auf der falschen FPahrbahn, Fahren
anflerhalb der Fahrbahn . + . + + + 4+ + « « o 5 + « +» | 2 116 2 143 1 B44) 1 8B3] 3% 628 4 586 4 998] S 864

13 Verkehrswidriges Parken . . . . . . . f e e e e e e s 56 4y 39 59 383 428 409 420
14 Ubermifige Geschwindigkeit .« « « + « + = » » » « < . 1 5638 5 928] 5 031 & 4541 9 905|12 862|122 237| 13 800
15 Zu dichtes Auffahren im Verkehr . . . . . . . . . . .| 2763 3 083 3 472| 3 711] 6 492| 8 677|11 219, 15 780
16 | Unachtsames Offnen der Wagentiir . . . . « . . o 5 . - - - - | 1069 1149 1168 1 281
17 Unachisames Zurdcke, Bin- oder Ausfahiren . . . . . « . 170 208 2ho 220] 3 295| 4 779) 5 964| 7 592
18 Fahrer unter AlkoholeinfluB . . « + « « 4+ o + « » o o | 2 653] 2 885] 3 114| 2 7h2] 3 467| & 735 5 79%| 6 572
19 Ermiidung {auch Einschlafen) des Fahrers . . . . . . . 79 76 59 28 198 255 302 347
20 K8rperliche oder gesundheitliche Behinderung

des Fahrers « « « s o o« o o o o @ [ 59 55 27 b2 96 101 135 119
21 Sonstige Ursachen beim Fiihrer des Fahrzeuges .+ . . . | 1 214| 1 407| 1 424| 1 254 1 569 2 109 2 653| 3 301
22 Zusammen |27 401 (27 42U|26 26924 Lohl67 032{84 332|191 925[111 048

Ursachen belm Fahrzeug (techn. Mingel) und seiner
Ladung

23 Mingel an den Bremsen + « « o o o o « o s o o o o & o 122 111 ol 88 282 359 321 354
24 Mingel an der LenkKung « « « « + « o 2 o o s ¢ & o 4 » 24 24 12 13 101 101 102 77
25 Mingel an Achsen, Federn und Ridern . . « o« « o o 4 51 43 31 26 104 127 91 108
26 Miingel an der Beredfung « « - « o o o v o s s « s o & 147 114 154 134 350 574 742 672
27 Mingel an der Zmgvorrichtung . + « « ¢ « o » o « « » 18 1 156 10 %7 45 48 29
28 Mingel an der Belesuchtungsanlage des Fahrzeuges . . . 75 84 65 62 95 85 105 9é
29 Mingel oder Versagen der Fahrtrichtungsanzeiger . . . - - - - 33 51 26 by
30 Ursachen bei der Ladung oder

Besetzung (Uberbesstzung) . « . « . + « ¢ . ¢« « « . . 25 33 20 31 39 35 51 61
31 Sonstige Ursachen beim Fahrzeug . . « « « » » « + o 130 89 104 83 102 116 111 136
32 Zusammen 592 512 506 47 1 3431 1 491] 1 607 1 577
3% Ursachen beim Fahrzeugfihrer und Fahrzeug insgesamt |27 99327 936|26 775|24 851 68 175(85 823 93 532|112 625

1) Zeichen des Polizeibeamten, Ampeln usw., jedoch ab 1957 ohne Verkehrszeichen.
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bei Fahrzeugen und ihren Filhrern nach Verursachern Teil I1/4

Unfallursachen bei nachstehenden Fahrzeugen oder ihren Filhrern

Kraft- und Liefer- und Lagtkraftwagen, Mopeds und sonstige Fahrrider Lfd.
QOberleitungsomnibusse Zugmaschinen Fahrrider mit Hilfsmotor (ohne Hilfsmotor) Nr.

1955 | 1956 | 1957 | 1958 | 1955 | 1956 | 1957 | 1958 | 1955 | 1956 | 1957 | 1958 | 1955 | 1956 | 1957 1958

278 377 273 254] 6 s1k] 6 333 | & 916| 4 375] 2 300| 2 772] 2 769] 2 572} 4 873 & 370| 3 241 2 782 1
224 343 356 292] 3 97%] & 173 4 268] 4 780] 1 096] 1 388| 1 566] 1 735] 2 94k 2z 698 2582 2 600) 2
8651 1 110 1 104] 1 187] 9 648| 9 891 B 871] 9 667 1 748 2 186 2 323 2 601] 2 036 1 745 1 5%9%] 1 651 3
- - 238 283 - - 2 216 2 937 - - 657 845 - - 567 706] 4
26 51 8 26 80z 632 169 160 272 25% 80 97 510 339 95 90} s
- - 7 10 - - 53 71 - - 99 120 - - 68 8o 6
21 8 14 14 630 393 300 337 355 291 290 232] 1 148 855 676 609 7
1k 12 12 12 245 164 143 147 76 57 83 72 9k 55 50 42| 8

3 5 ? 7 42 47 33 26 23 25 31 25 47 34 32 331 9

8 7 9 3 186 154 112 91 6 9 12 4 [3 5 - 2| 10

7 5 10 6 283 261 269 254 19 24 40 37 14 14 19 17} 11

153 144 118 113) 2 421 2 330| 1 986] 2 141 928] 1 233] 1 139] 1 165] 1 291 1 160] 1 236 1 121} 12
11 10 4 10 3h4 340 251 277 az 31 28 30 21 23 20 18] 13

231 244 121 180f 4 718 4 735 458]1 4 001] 1 002] 1 02| 1 288] 1 505 541 533 441 ikl 14

W

283 354 309 434 4 2481 4 664 5 159] 6 318 559 830 1 148] 1 556 459 bl 507 s2k] 15
10 13 14 17 345 311 293 362 - - - - - - - - 16

127 142 175 151 626 4 621 | & 632] 5 246 86 151 217 214 202 236 291 281] 17

N

26 25 19 23] 1088 1 186| 1 206] 1 076| 2 016] 2 659| 3 015| 2 823| 1 252 | 1 251| 1 371| 1 294} 18
5 4 3 2 367 316 282 290 37 54 4y 39 17 16 12 13} 19
2 2 - - 27 28 28 26 64 65 67 76 84 98 94 76| 20

87 92 67 95| 1 246| 1 372| 1 215| 1 363 952| 1 319 1 520 1 548| 1 455 1 347] 1 049 1 031} 21

2 391 2 948 | 2 868 3 259]40 75k 41 96139 920[43 945|121 56114 731 16 419117 296]16 99215 223| 13 945 13 414| 22

19 16 21 19 610 593 509 465 38 73 64 L 101 103 81 921 23
2 6 2 3 142 133 103 71 12 15 2z 18 17 16 8 7| 24
7 13 5 1] 248 264 228 210 16 21 33 21 9 12 15 12| 25
S 3 4 2 278 273| 209 225 12 17 30 27 6 6 3 8] 26
1 4 b - 236 216 209 180 8 9 9 9 9 5 11 10] 27
1 ? 3 3 286 235 174 208 89 113 85 93 288 269 2k3 2294 28
- - - - 75 81 56 T R - - - - - - - |29
. - - 6 602| 640 682] 764 37 62 79 63 85 77 81 98| 30
33 29 38 35 303 310 288 3h2 71 87 87 63 g2 9hl . 50 661 31

68 78 ?7 691 2 780 2 745 2 458| 2 509 283 397 Log 388 567 582 495 5221 32

2 4591 3 026 2 9451 3 328143 534 |44 706 k2 378 46_&54 11 84615 12816 82817 684117 559]15 805 14 440| 13 936 33
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9. Ausgewdhlte vorlidufig festgestellte unmittelbare Unfallursachen und Umstdnde
bei StraBenverkehrsunfillen mit Personenschaden

Unfallursachen bzw, Umstiénde bei Unfédllen mit Personenschaden

derunter bel Unfillen

Art der Ursache insgesant innerhalb geschlossener Ortelage
1955 1956 1957 1958 1955 1956 1957 1958
Ursachen beim Fiihrer des Fahrzeuges zusammen .| 78 163 | 82 136 | 81 543 | 80 912 | 61 677 | 6% 516 | 62 428 | 57 925
darunter
Nichtbeachten der Vorfahrt « » o + o « « » of 17 340 17 989 15 889 15 001 15 679 16 268 14 261 12 931
Falaches Binbiegen oder Wenden « + « « « « o 6 975 7 268 7 739 T 713 6 024 6 298 6 668 6 275
Fehler beim Uberholvorgang oder
beim Vorbeifahren o« o o ¢ o « » 5 o « o o« o] 12 825 12 596 11 326 11 172 9 598 9 650 8 491 7 833
Fehler beim Begegnungsverkehr . « o 4 o 4 o . N 2 981 31N . v 2 103 2 580
Falsches Verhalten an markierten
FUBEANZeTUDETWEEEN « + « o s « o & ¢ s & ¢ & . . 580 668 . . 574 659
Unterlassen der vom Fahrzeugfihrer zu
gebenden Zeichen o o o o o « o x4 s o & ¢ o 1 828 1 319 1 052 920 1 513 1 046 814 €45
Fahren suf der fslschen Fahrhehn,
Fahren auBerhalb der Fahrbahn . . . « « « ) 5 977 6 304 6 017 5 793 4 200 4 347 4 121 3 730
UbermiBige Geschwindigkeit o o + « « » +» » o} 11 428 | 13 052 | 12 357 | 12 621 7 976 9 063 8 121 7 341
Zu dichtes Auffahren im Verkehr . + « ¢ o o 3 259 3 shi 3 430 3 1350 2 Lz 2 657 2 boz 2 469
Unachisames Offnen deor Wagentiy + o « « « » 988 9176 889 966 96k 964 861 916
Unachtsames Zuriick=, Ein- oder Ausfahren . .| 1 365 1 756 1 944 1 936 1239 1 584 1 745 1 653
Fohrer unter AlkoholeinfluB .« + o » » » » of T 35%| 8577 9784 | 9365] S453 | 6340 ) 7074 | 6 323
Ursachen beinm Fshrzeug und seinsr
Ladung Zussammen o+ o o o o o s o 0 s s s s o ¢ 32151 3285| 2886| 2778) 2026 | 2099} 1760 1 586
darunter
Mingel an den Bremsen .+ s « o + v ¢ v 0 o« 8 4es PLLS 401 414 26% ESE:) 305 347
Mingel an der Bereifung o + « o o s o« » o & 4h2 535 632 594 179 240 243 168
Mingel an der Beleuchtungsanlage
des FalirzelUges o o «'e o ¢ o o ¢ o o o o + » 821 832 606 562 512 524 375 336
Ursachen bei der Ladung oder Besetzung
(berbesetzung) « o o o o o « s ¢ o o v v o 375 369 390 411 293 263 274 268
Ursachen beim FuBginger zusemmen . . « + « « o} 19 441 21 504 20 832 20 702 17 151 19 284 18 526 17 976
darunter
Falsches Verhalten beim Uberschreiten der
Fshrbahn 1 [ B T Y 16 172 15 339 14 513 13 556 14 617 13 802 12 1M
Spielende Kinder auf der Fahrbahn . . . « | 1 918 2 135 1 619 1 583 1 754 1 942 1 472 1 4oé
AlkoholeinfluB o « o o « s o o s 4 o o 5 4 » 1 679 1 942 2 160 1 907 1 k52 1 667 1 810 1 580
Ursachen durch Strafenverhilinisse gusammen .| 13 105 | 12 731 8 107 7 809 9 519 9 462 5 766 5 062
darunter .
Glitte oder Schlipfrigkeit der Fahrbahn
durch ausgeflossenss U1, Dung usw. « e ] 1729 1 572 1 712 1 608 1 467 1 338 1 513 1 294
" Schnes oder Bis . « + o 4 o 2 5 2 3 802 3 219 1 458 2 303 2 377 2133 695 1 088
" ROZBIL o s « s 2 2 2 % ¢ v o v 4 s 4 949 5 528 3 065 2 284 2 769 4 235 2 229 1 522
Schlechter Zustand der Strafenoberfliche . . 830 828 640 520 Sho 555 450 375
Enge und Uniibersichtlichkeit + « o + + « « o} 1 094 938 621 645 829 700 466 12
Ursachen durch Witterungseinfliese szusammen .| 1 771 1 851 1 150 1 337 915 983 546 619
dorunter
Sichtbehinderung durch Nebel , o « v &+ o & & 927 823 533 537 384 375 205 190
" » starken Regen, Hagel~
schauer, Schneegestdber usw. 718 880 4ok 589 469 525 224 328
Ursachen durch andere Einflilsse zusammen . . .| 2 437 2 161 2 246 2 010 1 747 1 573 1 586 1 323
darunter
Tiere auf der Fahrbahh o « ¢« » » ¢ 5 o o o o 1 312 1173 1091 1 002 936 823 756 623
Sonstiges Hindernis auf der Fahrbahn . . . . &11 561 563 543 346 1 1 370
Nieht oder zu spiit geschlossens
Bahnschranken o+ o s o o « o » s + ¢ s & o » 14 15 16 12 9 11 13 11

1) Binschl, Gehen oder Stehen auf der Fahrbahn, ohne auf den Verkehr zu achten.
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Teil II/A
10. Verungliickte Personen nach Unfallart und Ortslage
StrafBenverkehrsunfélle
insgesamt darunter
Unfallart inrnerhaldb geschlossener Ortslage
1955 | 1956 | 1955 | 1956 | 1957 | 1958 | 1953|2954 | 2955 | 1956 1057 | 1958
Anzahl vE

Getdtete Personen
Unfélle durch Zusammenstol
zwiachen fahrenden Fahrzeugen . .| 1 0870 1 14o0| 1 219 1319 1 158] 1 083| 64,8| 63,5/65,7 i,k 61,1 45,7

Unfdlle durch Auffahren eines
Fahrzeuges

auf ein voranfahrendes oder im
Verkehr voriibergehend n 13
haltendes Fahrzeug . + . 233 272 1 00k 268 265 209 49,64 51,8143,8 L4 L1 43 0] 44,0

auf ein parkendes Fahrzeug oder
einen sonstigen Gegen~
stand auf oder nebsn der

Fahrbahn . . « » o » « & 538 611 . 2) 726 758 733 41,4 46,3 . 2) 44 4| 39,31 35,6
Unfélle zwischen Kraftfahrzeug
und FuBginger . - . « - . ... sl 1059 12187 1178 1380 1 246] 1 131| 80,61 79,4]81,3 81,2 79,5 67,9
Unfdlle anderer Art . . . . . . . 480 471 4oo 495 458 k24| 60,61 62,8]67,3 65,7 60,0 57,5

Zusammen| 3 397] 3 681| 3 891 4 188| 3 885| 3 85| 64,4 64,8]65,0 65,4 61,4) 51,9

Schwerverlatzte Personen
Unf#lle durch Zusammenstof
zwischen fahrenden Fahrzeugen . .|13 40913 982 14 732 15 797| 15 299 14 4o2| 78,5| 78,6(78,8 78,71 72,0 70,5

Unf&lle durch Auffahren eines
Fahrzeuges

auf ein voranfahrendes oder im
Verkehr voriibergehend 1
haltendes Fahrzeug . . .} 3 478] 3 770| 9 521

auf ein parkendes Fahrzeug oder
einen sonstigen Gegen~
stand auf oder neben derj - 2) 2)
Fahrbahn . . + « « » . ] &% 070] & 748 R 6 564 6 962 6 702| 53,5| 53,3 ., 83,71 51,6] 44,6

Unfalle 2wischen Kraftfahrzeug
und Pubgiinger . . . . . . « « . .| 8 790 9 390 9 692 10 392| 9 646 9 030} 86,7 84,8/86,8 86,3 87,2| 84,5

Unfille anderer APt . . . . . . .} % 993 5 643 6 509 6 818| 7 034 6 676| 69,7 71,5/72,1 72,6 71,4| 66,6
Zusammen| 34 746] 37 533 ] LO Ask 43 676 b2 726 | 40 357 75,2| 74,4|74,3 6] 72,8] 67,3

No4o10s| 3685] 3 su7| 66,3] 63,8[56,1Y| 65,8 60,8| sb,9

Leichtverletzte Personen
Unfslle durch ZusammenstoB
zwischen fahrenden Fahrzeugen . .[|22 233|24 433 | 27 309 28 479| 27 459 28 306] 85,2| 86,0{86,0 86,4 | 85,0 80,1

Unfélle durch Auffahren eines
Fahrzeuges

auf ein voranfahrendes oder im
Verkehr voriibergehend 1)
haltendes Fahrzeug . . .| 6 569 7 388 14 863 8 4541 8 o06| 8 106| 74,6] 75,0169,9

auf ein parkendes Fahrzeug oder
einen sonstigen Gegen-

D 75,71 71,3| 65,6

stand auf oder neben der 2) 2)

Fahrbahn . . . . . . . .| & 603 5 223 . 7 250| 7 572| 7 900} 67,6] 66,2 . 64,81 63,5 55,9
Unfélle zwischen Kraftfahrzeug N
und Fubginger . . . . . .« . - o] 9948 10 680 11 593 11 890 11 398 11 694 89,3 88,8)89,7 90,8 | 90,8| 88,8
Unfélle anderer &rt . . . . . . .| 8 036] 9 537 | 12 065 12 112 32 380 12 124 80,6| 82,082,k 82,8 B1,0] 77,7

Zusammen)51 389|57 261| 65 830 68 1851 66 815 68 130] 82,4 B82,6182,4 82,91 81,1| 76,7

Verungliickte Personen insgesamt
Unfdlle durch Zusammenstol
zwischan fahrenden Fahrzeugen . .|36 729|139 555] 43 260 45 5951 44 016 43 796| 82,2] 8z,7|83,0 832,1| 81,5| 76,1

Unfdlle durch Auffahren eines
Fahrzeuges

auf ein voranfahrendes oder im )
Verkehr voriibergehend 1)
haltendes Fahrzeug . . .|10 280|11 430| 25 388 12 827 11 956 11 862| 71,2| 70,8|63,7

auf ein parkendes Fahrzeug oder
einen sonstigen Gegen-

BV 91,9| 67,5| 62,0

stand auf oder neben der 2) 2)

Fahrbahn . + . - . . . .| 9 211}10 582 . 14 5401 15 2921 15 335] 59,9 59,2| . 58,81 56,91 50,0
Unfille zwischen Kraftfahrzeug
und Fullgénger . . . . « . - + « |19 797|21 257 | 22 463 | 23 662 22 290 21 855| 87,7 86,5(88,0 | 88,3 88,6 85,9
Unfélle anderer Art . . . . . . .|13 515/15 651 | 19 064 19 425 | 19 872 | 19 224 75,9| 77,6|78,5 78,81 77,1 73,4

Insgesamt |89 532198 475 (110 175 [116 Oh9 (113 426 112 072} 78,9| 78,8/78,8 79,21 77,351 72,5

1} Einschl. "Unfdlle durch Auffahren eines Pahrzeuges auf ein parkendes Fahrzeug oder einen sonstigsn Gegenstand auf oder
nedben der Fahrbahn'., = 2) Bel "Unfillen durch Auffahren eines Fahrzeuges auf ein voranfahrendes oder im Verkehr voriiber-
geshend haltendes Fahrzeug” enthalten.
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Teil II/A 11, Verungliickte Personen
» Sep- No- De-
Jahr Januar |Februar| Mirsz April Mai Juni Juli August tember Oktober vember | zember Insgesant
Innerhalb geschlossener Ortslage
Getdtete Personen
1953 104 8k 160 191 215 195 201 185 210 252 188 202 2 187
1954 129 113 157 208 191 186 224 210 216 280 250 223 2 387
1955 120 131 159 166 187 198 246 237 249 310 251 275 2 529
1956 178 98 211 197 220 212 255 263 269 282 284 268 2 137
1957 205 219 190 201 243 220 235 222 147 185 178 140 2 385
1958 141 124 116 138 165 138 153 170 182 171 171 193 1 862
Schwerverletzte Personen
1953 1067 | 1109 | 1775 | 2176 | 2 645 | 2 574 3082| 2676 [ 2651 | 2453 | 1937 | 1 972 26 117
1954 1145 [ 1 268 | 1809 | 2 118 | 2 536 | 2 647 2803 2780 | 2 854 [ 2 969 | 2 584 | 2 412 27 925
1955 1433 | 1430 [ 1666 | 2 318 | 2 826 | 2 721 3093 3078 | 3221 | 3119 | 2 479 | 2 666 30 050
1956 1914 | 1008 | 2077 | 2437 | 3 062 | 3 123 3559 3341 | 3382 | 3215 | 2 768 | 2 697 32 583
1957 2034 | 2258 | 2769 | 2 843 | 3 047 | 3 044 33668 309 | 2 090 | 2 447 | 2 241 | 1 883 31 118
1958 1660 | 1718 | 1683|1901 2597 |2 308 2632 2751 | 2695 | 2593 | 2147 | 2 476 27 161
Leichtverletzte Personen
1953 1553 [ 1570 | 2713 | 2 491 | & 457 | &4 292 4 487 4 699 | 4 765 | 4 152 | 3 182 | 2 968 42 330
1954 1 669 1 958 2 982 3 581 4 746 4 843 4 813 4 962 5 009 4 935 4 020 3 784 47 302
1955 2205 2192 | 2816 | 4 026 | 5 157 | 5 333 6 251 6 OOk | 5 869 | 5 567 | & 454 | 4 358 54 232
1956 300711859 | 3398 )| 4197|559 |5 714 6 319| 5 887 | 6 066 | 5 646 | 4 558 | 4 288 56 535
1957 3265 | 3457 | 4 234 | 4 700 | 5 662 | 5 482 6 4931 5567 | 3879 | & 408 | 3 814 | 3 245 54 216
1958 2841 | 2982 | 3030 | 3660 |5 089 |4 932 5537| 5 40k | 5 387 | 5 241 | 3 880 | 4 243 52 226
Verletzte Personen zusammen
1953 2620 | 2680 | 4 488 | 5 667 | 7 102 | 6 866 7569 7375 | 7416 | 6 605 | 5 119 | & 940 68 447
1954 2 814 3 226 4 791 5 699 7 282 7 490 7 616 7 742 7 863 7 904 6 604 6 196 75 227
1955 3638 | 3622 | 4 4s2 | 6 344 | 7 983 | 8 054 9 344| 9 082 | 9090 | 8 686 | 6 933 | 7 024 8h 282
1956 b 921 | 2867 | 5475 | 6 634 | 8 658 | 8 837 9 878| 9228 | 9 4hs | 8 861 | 7 326 | 6 985 89 118
1957 5299 | 5715 | 7003 | 7553 | 8709 | 8 526 9 861| 8 661 | 5 969 | 6 855 | 6 055 | 5 128 85 334
1958 4501 | 4700 | 4713 | 5561 | 7 686 | 7 240 8 169| 8155 | 8 082 | 7 834 | 6 027 | 6 719 79 387
Verungliickte Personen insgesamt
1953 2 72k | 2 764 | 4 648 | 5 858 | 7 317 | T 061 T 770 7560 [ 7 626 | 6 857 | 5 307 | 5 142 70 634
1954 2943 | 3339 | 4oks | 5907 | 7473 | 7 676 7 840 7952 | 8079 | 8 184 | 6 854 | 6 419 77 614
1955 3758 | 3753 | 4 641 | 6 510 | 8 170 | 8 252 9590| 9319 | 9339 | 8996 | 7 18% | 7299 | 86 811
1956 5099 | 2965 | 5686 | 6 831 | 8878 | 9049 | 10 133| 9 491 | 9 717 | 9 143 | 7 610 | 7 253 91 855
1957 5504 [ 593k | 7193 [ 7754 [ 8952 | 8 746 [ 10 096] 8 883 | 6 116 | 7 040 | 6 233 | 5 268 87 719
1958 hoeho | 4 824 | 4829 | 5699 | 7851 | 7T 378 | 8322 8325 | 8 264 | 8 005 | 6 198 | 6 912 81 249
AuBerhalb geschlossener Ortslage
Getdtete Personen
1953 Sk 54 92 99 109 115 115 157 111 120 98 86 1 210
1954 62 73 64 100 114 119 130 105 160 120 138 109 1 294
1955 11 55 78 107 120 127 145 128 127 147 125 126 1 362
1956 9k L 93 89 144 131 144 143 161 137 135 136 1 451
1957 13 84 114 9k 140 132 155 168 152 129 126 133 1 500
1958 98 103 9L 104 174 145 174 178 183 172 149 149 1 723
Schwerverletzte Personen
1953 389 334 588 632 931 808 910| 1 009 925 a3h 661 608 8 629
1954 423 470 568 639 921 990 886 1 013 [ 1 069 952 839 838 9 608
1955 495 LYY 564 716 961 996 11711 1 057 | 1 104 | 1 080 900 893 10 4o4
1956 593 369 637 722 | 1 109 994 1 267| 1 245 | 1 266 | 1 028 951 912 11 093
1957 697 . 610 915 874 | 1 146 | 1 225 1197| 1 189 984 | 1 000 883 888 11 608
1958 788 730 801 891 | 1 321 | 1 234 1 415 1 437 | 1265 | 1 304 | 1 029 981 13 196
Leichtverletzte Personen
1953 526 399 569 634 920 918 1 032] 1 080 907 agh 617 573 9 059
1954 406 466 569 614 979 | 1 006 998 1 123 | 1 099 | 1 o4& 894 761 9 959
1955 625 615 617 691 | 1 017 | 1 106 1210/ 1310 | 1282|1156 | 1 038 931 11 598
1956 671 LY 591 658 | 1 132 | 1 024 1233 1320 | 1306 | 1164 | 1056 |1 027 11 650
1957 Thl 710 839 962 1 138 | 1 330 1 384 1 231 | 1039 | 1213|1028 98k 12 599
1958 847 930 999 994 | 1 48k | 1 449 1 704 1 783 | 1 662 | 1 480 | 1 225 | 1 347 15 904
Verletzte Personen zusammen
1953 915 733 | 1157 | 1 266 | 1 851 | 1 726 1942 2089 | 1832|1718 1278 |1 181 17 688
1954 829 936 | 1 137 11253 | 1900 | 1996 1884 2136 [ 2168 | 1996 | 1733 | 1599 19 567
1955 1120 (21082 | 1181 | 1407 | 1978 | 2 102 2 381 2 367 | 2386 | 2236 | 1 938 | 1 824 22 002
1956 1 264 837 | 1 228 | 1 380 | 2 241 | 2 018 2 500 2565 | 2572 | 2192 | 2 007 | 1 939 22 743
1957 1438 |1 320 | 1 754 | 18% | 2284 | 2555 2581|2420 | 2023 | 2213 | 1 911 |1 872 24 207
1958 1635 | 1660 | 1800|1885 |2805 |2 683 3119 3220 | 2 927 | 2 784 | 2 254 | 2 328 29 100
Verungliickte Personen insgesamt
1953 969 787 | 1 249 | 1 365 | 1 960 | 1 841 2057 2246 | 2943 | 1838 | 1 376 | 1 267 18 898
1954 891 | 1 009 [ 1201 | 1353 2014 |2115 2014 2241 | 23281 2116 | 1 871 |1 708 20 861
1955 1197 | 1137 | 1259 | 1514 | 2098 | 2 229 2526 2495 | 2513 | 2 383 [ 2 063 | 1 950 23 364
1956 1 358 881 |1 321 | 1469 | 2 385 | 2 149 2644 2708 | 2 733 | 2 329 | 2 142 | 2 075 24 194
1957 1511 | 1 404 | 1868 | 1930 | 2 42k | 2 687 2 736| 25688 | 2175 | 2 342 | 2 037 | 2 005 25 707
1958 1733 | 1763 | 1894 | 1989 | 2979 | 2 828 3293 3398 | 3110 | 2 956 | 2 403 | 2 477 30 823
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nach Monaten und Ortslage Teil II/A
Jahr Januar | Februar| Mirz April Mai Juni Juli August ti;ﬁ;r Oktober v;ﬁ;;r z;ﬁ:;r Insgesamt
Innerhalt und auBerhald geschlossener Ortslage
Getdtete Personen
1953 158 138 252 290 224 310 316 3z 321 272 286 288 3 397
1954 191 186 221 308 305 205 354 215 376 4oo %88 332 3 681
1955 197 186 237 273 301 325 391 365 376 457 376 401 3 891
1956 272 142 304 286 364 343 399 Loé 4320 419 419 40k 4 188
1957 278 303 304 295 383 352 390 390 299 31k 304 273 3 885
1958 239 227 210 242 © 339 283 327 348 365 3 320 342 3 585
Schwerverletate Personen
1953 1456 | 1 443 | 2363 | 2 808 | 3576] 3 382] 3992] 3685 3 576| 3287|2598 | 2 580 34 746
1954 1568 1738 | 2377 | 2 157 3 4571 3 637| 3689 3 793| 3 923| 3 921| 3 k23 | 3 250 27 533
1955 1928 | 1897 | 2230 | 3 03k 37871 3 717] 4 264) 4 135] 4 325] 4 199 3 379 | 3 559 40 454
1956 2 507 1377 2 714 3 159 L o171 4 117 4 826 4 586 4 64 4 2431 3 719 2 609 4% 676
1957 2 731 2 868 3 684 3 717 4 193 4 269 4 565 4 283 3z OTh T 447 3 124 2 771 42 726
1358 2 h4s | 2 4B | 2 484 | 2 792 3 918| 3 542 & O87| & 18B| 3 960| 2 897| 3 176 | 3 457 40 357
Leichtverletzte Personen
1953 2079 | 1970 | 3282 | 4 12% 53771 5210] 5 519] 5 779] 5 672] 5 0363 799 | 3 541 51 389
1954 2 0715 2 424 3 551 4 195 5 125 5 849 5 811 & 085 6 108 5 979 | & 914 4 545 57 261
1955 2830 | 2807 | 3433 | 4 717 6 174 | 6 439 7 461 7 31&| T 151] 6 723} 5 492 | 5 289 65 830
1956 3 678 2 327 3 989 4 855 6 728 6 738 7 552 7 207 1 372 6 810] 5 614 5 215 68 185
1957 4 006 4 167 5 073 5 672 6 800 6 812 7 877 6 798 4 918 5 621 4 842 4 229 66 815
1958 3688 | 3 912 | 4 029 | 4 654 6 573 6 381} 7 241| 7 187| 7 O4g| 6 7215 105 | 5 590 68 130
Verletzte Personen zugammen
1953 3535 | 3413 | 5 645 | 6 933 8 9531 85921 9 511] 9 46k 9 248| 8 323] 6 397 | 6 121 86 125
1954 3 643 | b 162 | 5 928 | 6 952 9 1821 9 4861 9 500] 9 878] 10 031 9 900} 8 337 | 7 795 b 794
1955 758 | 4 704 | 5 663 | T 751 9 961 10 156 | 11 725] 11 4491 11 476) 10 922 8 871 | 8 848 106 284
1956 6185 | 3 704 | 6 70% | 8 014% | 10 899 10 855 12 278] 11 793| 12 020 11 053! 9 333 | 8 924 111 861
1957 6 737 7T 035 8 757 9 389 10 993 11 081} 12 442| 11 081 T 992 9 068 7 966 7 GO0 109 541
1958 6 136 6 360 6 513 T k46 10 491 9 923 ] 11 288 11 375| 11 009| 10 618 & 281 9 047 108 487
Verungliickte Personen insgesamt
1953 3693 | 3551 [ 5897 | 7223 9 277 8 902| 9 827| 9 806| 9 569| 8 695 6 683 | 6 409 89 532
1954 3 834 4 3hg 6 149 7 260 9 487 9 791 9 8541 10 193 | 10 407 | 10 300 8 725 8 127 98 475
1955 4955 | & 890 | 5 900 | 8 024 | 10 268| 10 481 | 12 116| 11 814 | 11 852 11 379| 9 247 | 9 249 110 175
1956 6 457 3 ghé T 007 8 300 11 263 11 198 12 777| 12 199| 12 450 11 472| 9 752 9 328 116 049
1957 7 015 7 338 9 061 9 684 11 3761 11 433 | 12 832| 11 471 8 291 9 %82 8 27C T 273 113 426
1958 6 375 | 6587 | 6 723 | 7 688 | 10 830| 10 206 | 11 615| 11 723| 1% 374| 10 961 | 8 601 | 9 389 112 072
12, Verungliickte Personen nach Geschlecht und Art der Verkehrsbeteiligung
Verungliickte Personen
Verkehrabeteiligung ménnlich weiblich
der

verunglickten Personsa | 1955 | 1956 | 1957 | 1958 | 1955 | 1956 | 1957 | 1958 | 1955 | 1956 | 1957 | 1958
inteil an der Gesamtzahl der

Anzahl bety, Verkehrateilnehmer in VE

Gettdtete Personen
guf Kraftrddern . . 1 062] 1 015 502 77L 13 60 65 4s 6,4 5,6 6,7 5,9
" Kraftwagen . . . 504 609 632 £33 120 125 157 136 19,2 17,0 19,9 17,7
" Mopeds 1) . .+ . 318 375 359 368 21 10 1% 6 6,2 2,6 3,8 1,6
®  Fahrridern 2) . 382 358 307 270 68 81 61 &5 15,1 18,5 16,6 20,4
PuBginger . . . . . 867! 1 025 925 866 427 483 421 3861 33,0 32,0 31,3 30,8
Andere Personen . . 4% 39 26 2k [ 8 [ 8| 12,2 17,0 14,3 25,0
Zusammen | 3 176| 3 21| 3 161 2 932 715 767 724 653 18,4 18,3 18,6 18,2

Verletzte Personen

auf Kraftrddern . .| 31 701| 30 928 | 28 172 | 24 416 L4463 4 022 4 086 3 632 12,3 11,5 12,7 12,9
* Kraftwagen . . .| 14 229| 16 910 |18 037| 19 835| 5 270 | 6 529| 7 s11| 8 268| 27,0 27,9 29,k 29,7
" Mopeds 1) . . o] 9 502| 12 235 |13 730 14 309 796 718 686 682 7,7 6,0 i,8 &5
" Fahrrédern 2) .| 12 03%| 11 004 | 9 610| 9 558| 4 4h8| & 007| 3 972| 4 066| 27,0 26,7 29,2 29,8

Fulginger . » o« » | 13 152 13 953 | 12 776 | 12 916 9 205 49§55 9 830 9 891 41,4 41,6 43,5 b3 4

indere Personen . . 853 982 664 489 531 558 467 325 38,4 %642 41,3 39,9

Zusammen | 81 471] 86 012 | 82 989 | 81 523 | 24 813 | 25 849 26 552 | 26 964| 23,3 23,1 24,2 24,9
Verunglickte Personen

auf Kraftrddern . .| 32 763 31 943 | 29 O74| 25 1871 4 536 4 os2| 4 151 | 3 680] 12,2 11,3 12,5 12,7
" Eraftwagen . . .| 14 733) 17 519 | 18 669 20 468 5 390 6 654 7 668| B 504| 26,8 27,5 29,1 29,4
" Mopeds 1) . . .| 9 820] 12 610 14 089 14 677 817 788 700 688 TsT 5,9 &7 4,5
¥ Fahrrddern 2) .| 12 416 11 3621 9 917| 9 8281 4 5161 4 088) 4 033 4 125 26,7 26,5 28,9 29,6

FuBginger . . . . .| 14 019 14 978 1 13701 13 7821 9 732 10 438} 10 251 10 277 41,0 41,1 42,8 42,7

Andere Personen . . 896 1 021 700 513 537 566 473 3331 37,5 35,7 40,3 39,4

Insgesamt | 84 647 89 433 | 86 150 8k 455 25 528 | 26 616 | 27 276 | 27 617 23,2 | 22,9 | 24,0 | 24,6

1) Binschl, sonstige Fahrrider mit Hilfsmotor, - 2) Ohne Hilfsmotor.
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Teil II/A
13. Verungliickte Personen nach Art der Verkehrsbeteiligung
Verungliickte Personen
Verkehrsbeteiligung insgesamt darunter unter 14 Jahre

der verungliickten Personen

1953 | 1954 ]7 1955 | 1956 ] 1957 ] 1958 1953 | 1954 T71955 w 1956 \ 1957 \ 1958
! Anzahl
Getotete Personen
auf Kraftrddern . . . . .| 1 163| 1 158| 1 135| 1 075 967 819 7 10 6 2 9 5

" Kraftwagen . . + .« . . 488 543 624 734 789 769 15 19 19 17 18 17

" Mopeds 1) . . . . . . . . 339 385 373 374 . . - 2 1 -

" Fahrréddern 2) . . . . 552 642 450 439 368 339 56 38 61 46 36 43
Fuflginger . « « + « « « 1 139| 1 266 1 294 1508 1346 1 252 291 322 265 322 303 274
Andere Personen . . . . . 55 72 49 47 42 22 7 11 4 5 3 2

Zusammen | 3 397| 3 681| 3 891 & 188 3 885 3 585 376 400 355 294 370 341
Schwerverletzte Personen
auf Kraftrédern . . . . . 12 989 13 818| 13 154 13 191| 12 168| 10 114 134 144 117 98 139 95

" Kraftwagen . . . . .| 5139 5 922 6 800 8 439 9 111 9 529 222 227 253 341 427 395

" Mopeds 1) .+ . . . . . . . 4 000 5 145| 5 779| 5 771 . . 22 26 28 32

" Fahrridern 2) . . . .| 7 198 7 805| 5 688| 5 378| 4 893| 4 599 811 687 593 657 586 618
FuBginger . « « « « « o 8 928 9 533| 10 401| 11 139| 10 465| 10 119| 3 150| 3 140| 3 L4u49| 3 804k| 3 710| 3 665
Andere Personen . . . . . 492 455 411 384 310 225 40 53 30 L4y 23 20

Zusammen | 34 746| 37 533| 40 4sh| 43 676 42 726( 40 357| 4 357 | 4 251 4 464| 4 970| 4 923 | 4 825
Leichtverletzte Personen
auf Kraftriddern . . . . .| 19 879| 21 883| 23 010| 21 759| 20 090| 17 934 223 221 208 212 213 206

" Kraftwagen . . . . . .| 8 622| 10 567 12 699| 15 000| 16 437| 18 674 280 393 390 593 658 8o4

" Mopeds 1) - 4 4 4 4 . . 6 298| 7 868| 8 637| 9 220 . . 60 57 76 61

" Fahrridern 2) . . . .| 12 394| 13 417| 10 794| 9 633 8 689 9 o025 1 408| 1 202| 1 287| 1 133| 1 064 | 1 219
FuBgidnger . . . « . .| 9 s45| 10 262| 12 056| 12 769| 12 14| 12 688| 3 316| 3 526| 4 056| 4 608| 4 606 | 4 931
indere FPersonen . . . . . 9L9| 1 032 973| 1 156 821 589 88 99 90 85 65 49

Zusammen | 51 389 | 57 261| 65 830| 68 185| 66 815| 68 130 5 215| 5 441 6 091| 6 688| 6 682 7 268
3mtliche verletzten Personen
auf Kraftrsdern . . . . .| 32 868| 35 701| 36 164| 34 950 32 258| 28 048 357 365 325 310 352 301

' Kraftwagen . . . . . .| 13 761 16 489 19 499 23 439| 25 548| 28 203 502 620 643 934| 1 085 | 1 199

" Mopeds 1) . . v 4 o . . 10 298| 13 013| 14 416 14 991 . . 82 83 114 93

' Fahrridern 2) . . . .| 19 592 21 222| 16 482 15 011 13 582| 13 624 2 219| 1 889| 1 880| 1 790| 1 650 | 1 837
FuBgéinger . - « . « . « .| 18 473| 19 895| 22 457| 23 908| 22 606| 22 807| 6 466| 6 666| 7 505| 8 412| 8 316 | 8 596
Andere Personen . . . . .| 1 441 1 487 1 384 1 540 1 131 814 128 152 120 129 88 67

Zusammen | 86 135| 94 794 (106 284(111 861(109 541|108 487] 9 672| 9 692 (10 555 |11 658 |11 605 |12 093
Verungliickte Personen
auf Kraftrddern . . . . .| 34 031| 36 859| 37 299| 36 025| 33 225| 28 867 364 375 321 312 361 306

" Kraftwagen . . . . . .| 14 249| 17 032| 20 123| 24 173| 26 337| 28 972 517 639 662 951| 1 103 | 1 216

" Mopeds 1) . .+ . o . . . . 10 637| 13 398 14 789| 15 365 . . 82 85 115 93

" Pahrpddern 2) . . . .| 20 144| 21 864 16 932| 15 450| 13 950| 13 963| 2 275| 1 927| 1 941| 1 836| 1 686 1 880
Fubginger . » o « - . - . |19 612| 21 161| 23 751| 25 416 23 952| 24 059 6 757| 6 988 | 7 770| 8 7?34 8 619| 8 870
Andere Personen . . . . . 1496 1559| 1433 1587 1173 846 135 163 124 134 91 69

Insgesamt | 89 532 98 475(110 175|116 049|113 426|112 072|310 O48|10 092 |10 910|12 052 |11 975 [12 434
Anteil an der Gesamtzahl der verungliickten Personen (vH)
Getotete Personen
auf Kraftrddern . . . . . 1,3 1,2 1,0 0,9 0,8 0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

" Kraftwagen . . « « « 0,5 0,5 0,6 0,6 0,7 0,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

" Mopeds 1) . . . « . & . . 0,3 0,3 0,3 0,3 . . - 0,0 0,0 -

"  Fahrridern 2) . . . . 0,6 0,6 0,4 0,4 0,3 0,3 0,1 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0
Fuﬂgénger « 2 e % e s e » 1;3 1|3 1,2 1;3 172 111 013 0'3 0'2 0,3 0,3 0'}
Andere Personen . . . . . 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Zusammen 3,8 3,7 3,5 3,6 3.4 3,2 o,k O,k 0,3 0,3 0,3 0,3
.Verletzte Personen
auf Kraftradern . . . . .| 36,7| 36,2| 32,8/ 30,1 28,5| 25,0 O,k 0,4 0,3/ 0,31 0,3 0,3

" Kraftwagen . « « « o 15,4 16, 17,7 20,2 22,5 25,2 0,6 0,6 0,6 0,8 1,0 1,1

" Mopeds 1) .+ .« 4 . o . . 9,3 11,2 12,7 13,4 . . 0,1 0,1 0,1 0,1

" Fahrrddem2) . . . . . 21,9 21,6 15,0 12,9 12,0 12,1 2,5 1,9 1,7 1,6 1,5 1,6
Fuligénger .« . « . - .. 20,6 20,2 20,4 20,6 19,9 20,4 7,2 6,8 6,8 742 743 7,6
Andere Personen . o« . o 1,6 1,5 1,3 1,3 1,0 0,7 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1

Zusammen 96,2 96,3 96,5 96,4 96,6 96,8| 10,8 9,8 9,6 10,1 10,3| 10,8
Verungliickte Personen
auf Kraftrddern . . . . . 38,0 37,4 33,8 31,0 29,3 25,8 0,k 0,4 0,3 0,3 0,3 0,3

" Kraftwagen . . . . . . 15,9 17,3 18,3 20,8 23,2 25,9 0,6 0,6 0,6 0,8 1,0 1,1

" Mopeds 1) .« .+ . . & . . 9,6 11,6 13,0 13,7 . . 0,1 0,1 0,1 0,1

" Fahrridern 2). . . . . 22,5 22,2 15,4 13,3 12,3 12,4 2,6 1,9 1,8 1,6 1,5 1,6
FuBginger . « « « o« « « 21,9 21,5 21,6 21,9 21,1 21,5 745 7,1 7,0 745 7,6 7,9
Andere Personen . . . . . 1,7 1,6 1,3 1,4 1,1 0,7 0,1 0,2 0,1 0,1 0,1 0,1

Insgesamt] 100 100 100 100 100 100 11,2| 10,2 9,9| 10,4 20,6 11,1

1) Einschl. sonstige Fahrrider mit Hilfemotor. 1953 und 1954 bei "Fahrridder" enthalten. =~

1954 einschl. Mopeds und sonstige Fahrréder mit Hilfsmotor.

2) Ohne Hilfsmotor. 1953 und



- 49 -

Teil II/A
14. Verungliickte Personen nach Art der Verkehrsheteiligung und Ortslage
Verungliickte Personen
innerhalb auBerhald innerhalb auBerhald
seschlossener geschlogsener geschloasener geschlossenay
Verkehrsbeteiligung Ortslage Ortslage Ortslage Ortslage

der verungliickten Personen Anteil sn der Gesamtzahl

inggesamt der betr, Verkehrsteilnehme

1956 | 1957 | 1958 | 1956 | 1957 | 1950 | 1956 | 1957 | 1958 | 1956 | 1957 | 1958
Anzahl vB

Getdtete Pargonen
auf Kraftrddern . . . . » 601 509 372 474 458 BTl 55,9 | 52,6 | 45,4 | 44,1 | 47,4 | 54,6

" Kraftwegen » ¢ « + o o 217 276 186 Ls7 513 583 37,7 | 35,0 24,21 62,3 | 65,0 | 75,8

# Kopedsl) P A 264 244 219 1z1 129 155 68,6 | 65,4 58,6 1 31,4 | 3k,6 | 41,4

" Fahrrﬁﬁernz) “ . e . 319 241 178 120 127 161 72,7 | 65,5 | 52,5 | 27,3 | 34,5 | 47,5
Faginger .« o + s o « o2 o 1 20| 1 086 881 268 260 371 82,2 | 80,7 | 70,4 17,8 | 19,3 | 29,6
Andere Perzongn .« « ¢ » 36 29 26 11 13 6 76,6 | 69,0 ) 81,3 | 23,k 31,0 18,7

Zusammen| 2 T37| 2 385| 1862 1451 1500 1723 65,4 | 61,4 | 51,9 34,6 | 38,6 | 48,1

Sohwerverletzte Personen

auf Kraftrddern . . « . & 9623 6 72| 6 STHl 3 568| 3 444| 3 skO| 73,0 | 71,7 | 65,0 27,0 | 28,3 | 35,0
" Krafiwagen « o o o o o L ho1| 4 3h4k| 3 848 4 038) 4 7671 5 é8L 52,2 | 47,7 40,4 47,8 | 52,3 59,6
" nopedsl) e 0 s ¢ s a o] WHOME! 4 507 & 305 1099 1 272 1 46| 18,6 | 78,0 | Th,6 | 21,4 | 22,0 | 25,4
" Fahrrédernz) e s e e | &U4BY 4061 3 560 £89 832 1039 .83%,5 | 83,0 | 77,4 16,5 | 17,0 22,6

FuBgEDEET « o o » + o » «f 9 724 9 245! 8702 1 415 1 220 1 417 87,3 | 88,3 | 86,0 12,7 11,7 | 14,0

Andere Personen ., o »+ o o 300 237 172 &4 1 93 78,1 | 76,5 76,4 21,9 | 23,5 | 23,6

Zussmmen| 32 563| 31 118] 27 161 11 093| 11 608| 13 196 74,6 | 72,8 | 61,3 25,4 | 27,2 | 32,7

Leiohtverletzte Personen
auf Kraftrédern . . . o o) 18 275| 16 779 14 196 3 4B4| 3 311| 3 738 84,0 | 83,5 | 79,2 16,0 | 16,5 | 20,8

% Kraftwvagen » « « « - | 10 102} 10 398 10 513] & ags| 6 039| 8 161 67,3 | 63,3 | 56,3 | 22,71 36,7 | 43,7

b

" lopedsl) e e s e e s] 6828 THIT| T 783 10K} 1140 435] 86,8 | 86,8 | B4,k | 13,21 13,2 15,6
171) 90,5 | 89,6 | 87,0 9,5 | 10,4 | 13,0

FuBgHNRET . » » « » o « o] 11 616] 11 037 21 3920 1 153 1 104| 1 296 91,0 | 90,9 89,8 9,0 9,11 10,2

-

" Pahrrédern®) . . . . o| 8 716] 7 783| 7 854 917 906

indere Personen .+ . « » o 998 722 406 158 99 103) 86,3 | 87,9 | 82,5| 13,7 | 12,1 | 17,5

Zusammen| 56 535! 54 216| 52 226] 11 650 12 599| 15 904 82,9 | 81,1 | 76,7 17,1 | 18,9 | 23,3

Simtliche verletzten Personen

auf Kraftrddern . . « « o| 27 898] 25 503 20 770 052 6 755| 7 278 79,8 | 79,1 | T4,1| 20,2 2@,9 25,9
936| 10 806| 13 842 61,9 | 57,7 | 50,9 38,1 | 42,3 49,1

139] 2 412] 2 901] 83,6 @ 83,3 | 80,6 16,k | 16,7 | 19,4

" Eraftwagen . o o « . .| I 503| 1h Th2| 14 361
“ dopeds? . 4 4 ... .| 10 e74| 12 ook| 22 050

L . TR + - S 3

" Pahrridern®) . . . . .| 13 205| 11 s4k| 11 4y
FuBginger o+ o o « « » « of 21 340 20 282] 20 09h 2 568 2 324 2 T13| 89,3 BY,7T 88,1 10,7 10,3 11,9
Andere Porsonen . . . o o) 3 298 959 658 242 172 156 84,3 | 84,8 @ 80,81 15,7 | 15,2 | 19,2

606 1 738] 2 210 88,0 | 87,2 | 83,8 | 12,0 | 12,8 | 16,2

Zusammen| 89 118| 85 334 79 3871 22 T43| 24 207 29 100] 79,7 | 77,9 | 13,2} 20,3 | 22,1 26,8

Verungliickte Personea
suf Kraftridern . . » » o} 28 499 26 012] 21 3420 7 526 7 213 7725 79,1 | 78,3 | 73,2 | 20,9 21,7 | 26,8

" Erafiwagen o « « o o o] L4 780 15 O18] 14 5477 9 393 11 319 14 425 61,1 | 57,0 | 50,2 38,9 | 43,0 | 49,8

" Hopedal) o e v v o o o] 11 138] 12 248] 12 309 2 260 2 541 3 056 83,1 | 82,8 | 60,1 | 16,9 17,2 | 19,9

" ?ahrradernz) o o o s o| 13 52| 12 085 11 592| 1 926| 1 865 2 371 87,5 | 86,6 | 83,0 | 12,5 | 13,4 | 17,0
FuBgingeT « « o ¢« o o o o] 22 580| 21 368| 20 975 2 836, 2 584 3 Oogh 68,8 | 89,2 87,2 | 11,2 | 10,8 | 12,8

Andere Personen . . . . »| 1 334 988 684 253 185 162| 8k,1 | 84,2 | 80,9 | 15,9 15,8 | 19,1

Insgesamt | 91 855 87 719| 81 2@? 24 194 25 707| 30 8231 79,2 | T1,3 | 72,5 | 20,8 | 22,7 | 27,5

1) Einachl. sonstige Fahrrider mit Hilfsmotor. = 2) Ohne Hilfsmotor.
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. B, Kreis
Teil IX 1. StraBenverkehrs
Straflenverkehrsunfille
Zu~ oder Abnahme
darunter o
gf?' Verwaltungsbezirk insgesant mit Personenschaden g;g;g:g:r
1953 | 1954 | 1955 | 1956 |- 1957 | 1958 | 1956 | 1957 | 1958 | 1957 | 1958
Anzahl vH
KEreisfreie Stédte
1 |Diisseldort . « . . . .| 8514 9 202| 10 302( 11 781| 12 295| 12 880 36,1 34,5 32,20+ b4+ 4,8
2 IDuisburg . . o« .« . o .| 51948 5538) 5 862| 7 384 7 729| 8 heh| 48,7 45,0 bl 4+ 4,71+ 9,5
3Eseen « . ¢« . . . . . . ] 6815 7 496 8 819] 10 o94| 9 709] 11 356 39,k 37,6 3h,2l - 3,8 + 17,0
b 1Krefeld « 4 4 « » o « » o] 1 615|. 2 447! 3 321| 3 869] 3 662| 3 B98 50,7 45,9 b3 8l - 5.4 2+ 6,4
5 JLeverkusen . 4 + 4 « . . 803 972 1041} 1 251] 1 192| 1 388 48,8 49,1 by 4t - b7 o+ 16,4
6 |M.Gladbach « . . . 4 . o] 1 721] 2007| 22730 2558 25564 2 747 45,5 k3.2 40,31 + 0,2] + 7,1
7 |Milheim a.d.Rubr . . . .| 1 878] 2026 2 344] 2 752] 2 543 2 718 43,3 43 2 40,81 - 7,61 + 6,9
SINeuBb ¢ v 4o v v v w s .. 9571 1 093] 1 225] 1 &62] 1 bLog| 1 s92 b5,1 biy 36,2 -~ 3,6 + 13,0
9 JOberhausen . . . . . . .} 1953 2192| 2 602| 3025 3 053] 3 shk4 54,9 52,4 47,91 + 0,9] + 16,1
10 |Remschedd « o ¢ & 4 » o & 852 9961 1 173| 1 381 1 k15| 1 563 21 39,6 31,5 + 2,5| + 10,5
11 |Rheydt .+ 4 4 ¢ 4 4 o o & 812 8291 1 001| 1115 1 154 1 206 o b 46,5 43,11+ 3,5 + 45
12 ISolingen .« o + . . « . .} 1 265 1360 1677 1 84l 1 B807] 1 962 45,7 42,7 36,6/ ~ 2,5/ + 8,6
13 [Viersen + « « o o o« o + 364 399 506 432 431 Lo7 48,8 Lh 3 b1l -~ 0,2] + 15,3
14 |Wuppertal . . . . . . « 5| 2 489] 2913| 3 481 4 918] 5 211| 5 797 36,6 33,0 29,01 + 6,0] + 11,2
15iBonn .« 4 ¢ c 4 0 0 . . o] 20900 2714] 3 203 3 579 3 S14| 3 9ok 22,6 30,1 26,4 - 1,8 ¢ 11,1
16 §Koln o . . .. . . .. o] 11 4B0) 12 513 13 723 15 819| 15 793| 16 337| 38,7| 37,2] 33,00 - 0,2] + 3,4
17 fAachen . . .« . « . o« o] 18731 2136] 2560 2 89| 2 837| '3 333 34,8] 33,2/ 28,8 - 0,8 +17,5
18 |Bocholt o + « s & 4 4 o s 245 279 290 3he 335 328 56,7 50, 45,4 - 2,04 - 2,1
19 |Bottrop o v o s s v 5 o o 779 8s6 983 1 158| 1 188f 1 278 57,2 55,1 e o+ 2,6| + 7,3
20 JGelsenkirchen o+ + » « « o] 2 367| 2 9831 3 932| & 124] 4 528! 4 999 51,5 50,2 45,51 + 9,8| + 10,4
21 JGladbeck o+ v 4« o v o+ 4 . 529 683 842 877 917 1 117 56,8 52,0 k.51 + &6 + 21,8
22 |Miinaster {Westf.) . . . .| 1 290| 1 815] 2 024| 2 4B6| 2 586 2 786 47,5 45,1 bo,71 o+ 4,00 + 7,7
23 |Recklinghausen . . . . .} 1 242! 1 252 1 581] 1 728( 1 7hz2| 1 930 48,9 48,3 bi,2l + 0,8 + 10,8
2h |Bielofeld . 4 « » » o +» o] 1204 2 471 2166] 2 977| 2652 2 780 b3.7 h,3 37,1 - 10,9 + 4,8
25 |Herford . + « v o v oW . 612 638 718 757 726 7531 48,3 45,61 h3,6) - 4,10 + 3,7
26 |Bochum . . . . .. .. . ] 2586 2766| 3 388 % o050 4 318] 4 987 50,1 Lé.9 37,4 + 6,6 + 15,5
27 |Castrop~Rauxel . « + + & 640 670 785 906 914 995 58,8 55,9 By 3l o+ 0,91 + 8,9
28 |portmund . ., . . . . o] 6993 7 8131 8 891| 9 897| 10 015] 10 502 7,2 LY 39,40+ 1,2| + 4,9
29 |Hagen . . v v 4 o e w . o] 1 740| 1 923] 2 295( 2557 2 Los| 2 71k 39,0 35,9 31,8 - 2,4 + 8,7
30 |Hamm (Westf.) + « + « . . 690 821 900 99k 1 057 990 54,9 50,0 41,30 + 6,3| - 6,3
3L |Herne 2 v v 4+ o ¢ v o & 862 837] 1091 1 168, 1 155| 1 334 51,5 48,7 40,51 ~ 1,1 + 15,5
32 |Iserlobn + ¢ 4+ 4 ¢ & & 477 Skl 626 658 752 859 34,5 35,9 35,71 + 14,3] « 14,2
33 lLiidenscheid +« + 4 + o « Ayl 559 673 627 551 620 33,0 36,1 28,2 =~ 12,1 + 12,5
24 JLinen o v v 4 4 o4 a4 o. W 703 767 880 863 966 1 000] 53,4 52,4 b7,1f + 11,9 + 3,5
35 {S1egen v x4+ » ot > o6 4 346 428 515 617 593 653 3749 36, 3145 = 3,9| + 10,1
36 JWanne~Eickel . » » « o » 612 634 802 926 918{ 1 028 55,4 52,7 k5,11 - 0,9| + 12,0
37 JwWattenscheid . « . . . . 473 608 685 632 722 730 53,5 52,6 4,81 + 14,2 ¢ 1,1
38 JWitten 4 ¢ 4 4 v e 4 s . 659 713 880| 1036] 1 064 1 170 kg, b5, 4 39,2 + 2,7| + 10,0
39 |Kreisfreie Stédte zusammen]| 76 178 | 85 900 (100 060 (115 513|116 513126 736 43,6 51,4 37,00 + 0,9| + 8,8
Landkreise:
40 IDinslaken « « « » « « + o 565 713 772 946! 1 093 1 286 67,9 58,2f 57,6] + 15,5| + 17,7
41 | sisseldorf-Mettmann ., . .| 2 844 3 028] 3 472| 3 781( 3 984| 4 712 57,3 43,5 39,3 + 5,4| + 18,3
42 JGeldern . . v . 4 4 4 . . 403 563 591 626 653 797 55,6 57,7 54,8 + 4,31 4+ 22,1
43 JGrevenbrodech . . . . . o] 1 OW6) 1 1831 1561 1701 1772 1 936 52,6 9,0 46,51 + L2014+ 9,3
4h | Kempen-Krefeld . . . . .] 1 479 1 798, 1 940| 1 940| 2 061 2 309 55,2 Skl 48,5 + 6,2| + 12,0
45 JKleve o o« ¢ v o o 0 0 o o 461 546 535 638 ik 8o4) 63,9 55,2| 50,7 + 16,6/ + 8,1
b6 IMoers « « o « ¢« ¢ = o s | 1827 1 943] 2641 2 81z 3 086] 3 427 59,5 56,4 k2,4 + 9,7 + 11,0
47 IRee8 4 o v 5 ¢ o s 2 o 4 476 627 691 778 Bik| 1 081 55,1 55,2 43 .81 + 8,5| + 28,1
48 | Rhein-Wupper-Kreis . . .| 1 521| 1627 1 823 2092 1 98| 2 3% 51,7 (- “1,8 « 5,3 + 19,6
49 |Bergheim (Erft) . . . . . 724 85k 1000) 1040 112k 1299 56,01 49,9 42,7| + B8,1]+ 15,6
SO |Bonn « a e s o« « oo« o« o] 1496 1 Bh4 2 326) 2 73| 2 487 2z 936 45,0 44,1 40,0 ~ 9,3]+ 18,1
51 |Buekirchen .+ v v o o o . 900 921 1 089 1190] 1 200, 1 431 52,9 k4,9 42,71 + 0,8] + 19,3
52 JK61n . . v 4 4 v . s . W} 1635 1823 2055 2 234 2 201 2 337 50,2 49,3 42,61 « 1,5|+ 6,2
53 |Oberbergischer Kreis . . 921 884| 1 068 1134 1 122| 1 300 53,2 53,2 Bh ok - 1,1+ 15,9
54 |Rhein.-Berg. Kreis . . .| 1 540 1 678] 1 914 2 099| 2165 2 403 51,3 52,2 k3,91 &+ 3,114+ 11,0
55 |siegkreie « « o « » . o o] 1 886| 2301L| 2640 2883 2995 3 465 45,5  45,8] ba,hf o+ 3,90+ 15,7
56 |Aachen . . . . . . . . o) 1350] 1 974| 2383 2 vo2 2 821 3 122 7.7 48,0 43.8] + 4,b]+ 20,7
57 IDiiren o « 2 s s 0 000 . 879 9621 1 273 1 423 1 59% 1 832 54,0 51,6 ki 9l 4+ 12,0 + 16,2
58 |Erkelenz . » + + » ¢ o o 540 648 846 938 949| 1 154 58,0 51,7 4,51 + 1,2]+ 21,6
59 JJUliCh « 4 4 0 o b v oo 528 602 727 747 761 02| 49,7 50,1 45,3] « 1,9|+ 18,5
60 |Monachau + + + o ¢ » « « 198 162 2h9 267 251 356 49,8 35,0 43,0l - 6,0+ 51,8
61 |Sehleiden . . . o o . . s 296 396 491 610 541 676|  49,7| k49,5 BL,4 - 11,3+ 25,0
62 | Selfkantkreis

G:ileik.-ﬂeinsbere ... 435 615 853 939 954 1 11k 54,3 56,9 47,31 + 1,6] 4+ 16,8
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ergebnisse
unfédlle und ihre Folgen Teil IX

Verungliickte Personen

Getitete Personen Verletzte Personen 1‘:11:]?1;@ ;id.
1953 | 1954 | 1955 | 1956 | 1957 | 1958 | 1953 | 195% | 1955 | 2056 | 1957 | 1958 | 1957 | 1958
Anzahl

153 136 159 163 126 118 4 136] & 480f 5 036] S5 064 5 146 5 052 499 511 1
100 102 129 1hh 126 88| 3 318] 3 419l 3 613| & 317 & 271 4 133 379 4331 2
115 132 136 140 142 110] 2 881) 4 115 4 496] & 756| 4 325] 4 585 546 607] 3
55 i3 7h &8 61 561 1 450| 1 976) 2 368; 2 383| 2 o011] 2 o022 158 197 &
14 18 19 17 23 12 641 788 739 768 720 732 8o 721 5
32 39 36 b5 37 32 9701 1 218] 1 360 1 441] 1 354 1 362 137 7] 6
37 20 46 49 37 43| 1 166] 1 2007 1 hobk| 1 465 1 383 1 372 153 1471 7
22 19 30 31 19 11 584 676 697 787 763 713 82 731 8
37 34 58 61 61 Gif 1 W19 1 648 1811 2 012! 2 010 2170 207 2hhil 9
19 22 21 12 17 12 492 605 716 800 727 658 8 78| 10
15 12 11 18 17 16 507 487 630 650 629 634 70 8| 11
25 26 30 27 32 18 801 860 985] 1 oko 977 910 102 105 12
10 [3 9 5 9 4 270 262 316 259 253 265 27 28] 13
47 57 84 76 61 481 1575 1 845| 1809 2 225| 2 o9kl 2 obs 241 2781 14
24 21 22 28 21 16 g72| 1 238] 1 3h4| 1 343| 1 265| 1 218 138 1471 15
193 22b 180 209 189 163] 6 172] 6 696] 7 386| 7 432 7 143 6 499 599 581 16
38 21 25 29 25 28 814 8921 1023 1235 1131 1 17% 172 163] 17
6 8 5 7 10 2 1831 188 183 218 179 170 28 271 18
17 28 23 32 27 23 626 660 708 820 812 751 101 861 19
51 59 64 73 75 77] 1802| 2211{ 2595 2612] 2 767] 2 782 364 367] 20
19 18 12 17 13 18 409 527 576 603 559 624 57 91} 21
33 28 29 38 23 26 98] 1 205 1 301 1 %88] 1 ko8| 1 336 160 157] 22
32 32 34 37 4 31, 8os 809 1 014] 1 085 1 071 945 104 113] 23
26 59 36 [+ 20 18 912] 1 006( 1 156] 1 517| 1 293] 1 231 130 128] 2i4
10 12 18 19 14 20 366 387 389 Ly 388 381 42 4] 25
55 57 79 68 84 591 1 899 1 B4?| 2 208| 2 489 2523| 2 281 294 292| 26
14 17 14 13 22 18 502 b1 622 640 629 590 69 12| 27
137 149 158 178 133 133] b 5331 5107 5 568] 5 730| 5 40| 4 982 639 606f 28
26 38 34 37 25 271 1 och 903] 1 145 1 229 1 076] 1 o020 146 1741 29
18 13 15 13 17 3 kg0 542 577 648 627 512 73 55F 30
11 15 15 24 15 1z 640 599 740 727 709 658 66 83] 31
& 10 6 6 8 b 240 254 257 271 326 362 65 60] 32

2 6 5 & i 6 213 227 290 2 240 205 b1 28] 33
11 16 2% 21 21 19 542 593 591 568 631 556 72 72] 34
16 7 10 14 9 4 198 206 271 293 258 249 38 38] 35
10 il 13 18 9 [3 Iilyly 498 569 606 587 574 84 98] 36
14 15 10 13 19 13 351 526 Ly 392 450 h1h 68 78| 37
10 1z 20 15 17 10 479 468 564 641 629 571 77 95] 38

1 458 1538 1 702] 1 811] 1 609 1 345| 46 760| 51 559| 57 495 61 126| 58 774) 56 738 6 393] 6 713 39

30 42 25 37 43 42 511 608]- 691 771 843 903 74 g5y ko
78 88 81 102 103 96| 1 929] 2 072 2 222| 2321 2 300 2 462 231 2451 41
20 34 27 28 26 35 307 396 427 473 491 611 61 80] &2
4y b2 59 &4 72 51 749 838) 1 148 1 160 1 079] 1 128 130 123} 43
45 67 68 53 77 7h] 1094 1 261 1 407| 1 334] 1 k20| 1 Lhkb 160 148] 44
15 32 22 23 19 20 377 487 481 g1 523 511 74 83| 45
67 74 79 102 g4 84| 1 509] 1 541| 2 o4hk| 2 0BL] 2 248| 2 o051 259 225] 46
18 24 33, 40 34 43 332 L6k 528 584 603 588| 57 72] 47
5h 41 51 61 45 550 1129] 1 223 1 382 1386 1 293] 1 306 138 119] 48
30 43 40 34 31 28 561 674 678 686 715 809 81 981 49
4y 55 4 51 58 501 1 038] 1 240 1 610| 1 576] 1 369] 1 478 137 141 50
36 3 b1 42 37 4z 671 623 774 793 706 75 76 81] 51
51 68 62 66 67 48] 1 170) 1 315| 1 426) 1 k1] 1 383 1 194 150 125} 52
28 41 35 37 36 27 715 686 727 762 750 711 73 72} 53
56 57 58 51 5k Skl 1 1h7l 2 2471 1 292] 1 369 1 434 1 327 141 129] 54
41 56 72 60 65 64 1 2260 1517 1 618] 1 693] 1 707| 1 886 153 170{ 55
48 L2 39 68 63 86| 1 031] 1 261| 1523 1570] 1691 1 715 224 231} 56
24 34 L5 29 30 26 694 748 9s4) 1 006| 1 086 1 090 108 103] 57
39 21 31 32 27 33 467 576 62k 693 614 206 58 76} 58
33 33 18 23 30 24 451 432 504 513 481 408 65 731 59
11 1 7 11 ? 9 160 123 188 173 198 216 17 22} 60
10 17 17 20 14 27 239 260 346 380 367 366 bl 37] 61

25 2h 27 a2k 16 20 385 493 612 611 673 657 109 941 62
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Noch: 1, StraBenverkehrs
Stralenverkehrasunfille
Zu~ oder Abnahme
;:?‘ Verwaltungsbezirk insgesant mit P;::2§2§:;haden g;g;;i::r
1953 | 1954 | 1955 | 1956 | 1957 | 1958 | 2956 [ 1957 [ 2958 | 1957 [ 1958
Anzahl VR
noch Landkreise:
63 ]ABAUB « v 4 b s 4 4 0 4 . 575 663 736 791 708 828f 56,8 55,9| si,9 - 10,5 + 16,9
6h [Beokulm 4 4 4 o . 4 . . o 1088 1236] 1 422] 1 545] 1 616] 1 781 54,8 53,4 52,91 + 4,6( + 10,2
65 |Borken .« s « o v o & o » 415 47k 582 597 620 760 52,9 51,6 k.21 + 3,9] + 22,6
66 [Coesfeld . o v v v v - & 474 4ol 546 656 692 633 52,9 50,6 51,5 + 5,5 - 8,5
67 |Liidinghausen . .« . . o . 892 842 1 035] 1052 1123] 1 206 59,5 56,4 50,7| + 6,7 + 7.4
68 [Minster . « ¢« 4+ ¢ o 0 o . 823 881 1017 987] 1 143| 1 380 54,6 55,1 49,2] + 15,8| + 20,7
69 |Recklinghausen . . . . .| 2016 2 278| 3 060| 3 453] 3 73| b 228 57,4 53,9 50,11 + 9,3 + 12,1
70 |Steinfurt + ¢ 4 o« . . o4 . 990| 1 154| 1 251| 1 317] 1 373! 1 508 54,7 54,0 s2,1] + 4,3] + 9,8
71 |Tecklenbulg « o« o« « o o o 829 800 810 996 969 1 141 59,7 61,5 S5,41 - 2,7 + 17,8
72 |Warendorf + 4 . 4 v o w0« 401 416 508 496 h96 608 54,0 50,6 4g,8 o |+ 22,6
73 [Bielefeld . .« . 4 4 4o o . 883 1 007| 1 239] 1 312 1 227] 1 342 5h,7 54,7 50,5 - 6,5 + 9,4
7h |Biren « o v v 0 b b0 . s 299 325 386 386 bay 4591 50,5 51,5 46,0f + 10,6] + 7,5
75 Detmold o + + s &« . o o] 1 098] 1190 1 k22| 1 478] 1 467 1 €57 45,5 k8,5 4,6 -« 0,7] +13,0
76 |Halle (Westf.) . . . . . 415 549 boh 550 596 628] 58,5| 55,2 50,01 + 8,4+ 35,4
77 |Herford . o o o o o « » o] 1 277] 1 248 1 W37 1 566] 1 504 1 586 55,2 51,4 k9,91 - 4,00 + 5,5
78 |BOXEST + 4 o 0 6 & o & 583 618 669 810 662 911 51,0 LT 38,6] - 18,31 + 37,6
79 |Lemgo » » 4 ¢ 4 4 40w 930] 1 005| 1 1&4| 1 214| 1 137] 1 354 55,3 52,2 43,9] « 6,3| + 19,1
80 |1ibbecke .« « & 4 4 4 o s 455 493 591 587 591 762) 59,1 57,2) 55,8 + 0,7 + 28,9
8L |Minden . . . . . . .. o 1794 1856] 2080 2276 2 061| 2 199 £8,1 47,5 3.1 - 94| + 6,7
82 IPaderborn . « . . . . . .| 1038 1090 1323 1358 1 489 1 633 50,0 50,6 45,6 9,6 + 9,7
83 [Warburg 4+ « 4 ¢ ¢ 4 s o 4 272 306 335 321 3hyy 362 sh,2 51,2 b3,61 + 7,2 + 5,2
84 |Wiedenbriick + . « +» + o o 1352 1500] 1656 1831 17771 187 55,7 52,6 ho1|l - 2,9] + 5,2
85 |altena . . .. . . . . o] 1193 1310| 1616 1 877 1 909 2 146 kz,0 43.8 38,4 + 1,7 + 12,4
86 |Arnsberg .« « . o . . 4 . 515, 1028) 11k2] 1211| 1230 1369 52,4 47,5] 46,8 + 1,6] + 11,3
87 IBrilon . . . 4 . v 4. b3 478 438 509 546 6401  49,9| 46,51 4B21 &+ 7,3| 4+ 17,2
88 |Ennepe-Ruhr-Kreis . . . .| 1 645| 1 716 2112] 2 17| 2 585| =2 874 45,7 43,9 38,81 + 7,0| + 11,2
89 JIserlobn 4 4 « s » « - »] 1159| 1 281 1 602| 1 681] 1 837| 2 069 49.6 46,1 39,11 + 9,3 + 12,6
90 |Lippstadt o o o o 0+ . . 822 870, 1 018 980 977 1 105 51,0 53,3 43,31 - 0,3 + 13,1
91 |Meschede .+ . « o o 5 & 574 617 24k 678 683 772 49,1 49,5 41,31 + 0,7 + 13,0
92 JO1DPE & « » s 2 o o o o & 643 669 743 745 834 953 48,1 46,4 38,81 + 11,9 + 14,3
93 ISiegen . . 4 ¢ ¢ ¢« « o] 109 1 079] 1099] 1 226 1 246| 1 295 52,6 b9 4 45,51 + 1,6 + 3,9
94 ISoest v o v 4 o« 0 s o« o] 1078 1259 1 324| 1 465 1 462| 1 627 45,2 2,2 37,8] - 0,2] + 11,3
95 JUmna .+ v v o 4 o« o« o« o 1617 1928 2 204| 2 348] 2 284 2 661 55,0 54,0 86,7 - 2,7| + 16,5
96 wittgenstein . . . . . . 250 247 323 328 301 325 56,4 56,5 b4 6] - 8,2| + 8,0
97 |Landkreise zusammen . . .| 54 182| 60 S599| 71 104 77 307| 79 073 89 7h1 52,1 50,4 45,21 + 2,3 + 13,5
darunter
Kreisangehdrige StHdte
iiber 50 000 Einwohner
98 | Bad Godesberg . » « « 558 699 820 1077/ 1 036! 1 208 38,1 37,7, 44| - 3,8] + 16,2
99 ] Hertem . 4 v v ¢ « o « . . . . 478 519 . 53,3 48,2 . |+ 8,6
100 METL ¢ s o o v 5 = o« o 517 610 848 1 o4z2| 1 062 1 183 59,8 58,7 52,2 + 1,9 + 11,4
101 Rheinhausen . . + + « » 401 418 491 498 597 587 61,0 57,8 48,6 +19,9| - 1,7
102 |Nordrhein-Westfalen . . 130 360|146 499|171 164 192 820195 586|216 477 47,0 45,0 80,41 + 1,4 + 10,7
darunter
Kreispolizeibehirden
103 ABchen . .+ o 4« s - o) 32235 k110 L OW3| 5 561 5 658| 6 455 41,1 40,6 36,0 + 1,7 +« 14,1
106 | Bocholt . . .. .. ..| 660 753 872 939 955| 1 088 54,3 51,2 46,0 1,7| + 13,9
105 Bochutt . . . » « « » o} 5192| 5558] & 846| 7 812] 8 177 9 249 51,1 48,1 39,5 4,71 + 13,1
106 BONA o o x ¢ » o o o » . . . . 6 627] 7 502 . 36,4 32,7 .+ 13,2
107 Dortmund . « . . . « o| 8 336] 9 250| 10 565 11 666| 11 895| 12 497 48,6 45,8 40,8 + 2,00 + 5,1
108 | M.Gladbach . . . . . .| 2897 3235 3 780| & 105 & 149| & 450 k6,4 bh 2 41,5 1,1 + 72,3
109 Recklinghausen . . . .| 4 564| 5 069 6 466| 7 216, 7 620 B8 550 55,2 52,6 46.8] + 5.,6] « 12,2
110 Siegburg 4 o ¢ s o s . . . . 2 369 2 803 . 47,1 43 5 o | +18,3
111 Wuppertal » + « . - . . ] b4 606] 5 269| 6 331| 8153 8 433] 9 322 40,0 36,2 31,01 + 3,4 + 10,5
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unfélle und ihre Folgen Teil 11/B
Verungliickte Personen

Getdtete Permonen Verletzte Personen ll:n‘z;:hl;e II\::(.}-

1955 | 2954 | 955 | 2956 | 2957 | 3958 | 1953 | 195% | 2955 | 1956 | 1957 | 1958 | 1957 [ 1958

Rnzahl :
24 24 16 26 31 29 4oz 483 520 524 485 523 73 9] 63
38 39 56 55 &4 33 783 935 957| 1 053] 1 1o02| 1 202 116 123 64
19 24 38 31 21 19 315 b6 448 503 394 481 38 sgl 65
28 27 28 34 33 21 367 372 380 402 435 Lyo 40 48] 66
45 37 35 43 35 38 678 689 825 796 802 797 99 97} 67
39 34 52 33 48 37 591 621 728 685 837 936 8 91] 68
88 88 92 112 110 132] 1 664 1 80| 2 461 2 s512] 2593 2 738 288 328] 69
29 33 by il 36 (%3 678 796 8ho 900 908 984 111 125 70
29 36 29 33 4p 42 669 638 661 737 701 795 70 74 71
16 9 18 18 23 28 284 319 327 332 313% 385 L5 551 72
36 bs 51 48 38 43 673 746 918 895 887 855 72 7ol 73
18 15 9 18 17 30 196 231 260 2h5 278 265 26 29] 74
154 . 29 n 38 30 33 747 736 867 822 882 822 95 92] 75
12 19 12 25 20 2h 337 413 342 419 419 411 34 23] 76
36 by 154 40 iz T3 857 883 9971 1 0%h 9471 1 006 69 1191 77
16 16 26 21 19 17 358 K2 432 501 380 L5k 70 69] 78
31 34 27 49 32 b2 618 682 719 812 755 739 94 78] 79
20 25 26 27 26 31 384 419 488 Lok Lok 516, 46 531 80
54 57 61 53 68 61] 1083 107k 1135 1 290{ 1 215| 1 168 111 84 &
by 38 36 ks iy 46 728 703 896 863 971] 1 005 8s 106] 82
16 9 14 8 15 15 205 181 222 214 218 192 25 23l 83
52 61 58 64 56 29 957! 1 o4k | 1 205 1 282| 1 144 1 1k 9k 107] 84
38 43 (5% 36 36 52 770 861 959 9871 1 0981 1 010 110 114] 85
23 33 37 36 21 32 656 654 745 802 755 847 95 113] 86
20 21 22 20 16 25 304 339 293 333 325 264 34 61| 87
by 4o 34 53 48 49) 1 122) 1196 1 255 1 362 1 4k9 1 382 198 1831 88
37 4z 1 LY Sk 32 33 858 839 1026 1021 10%6 1 016 129 20] 8%
23 4y 36 38 39 35 556 560 612 592 625 628 62 781 90
11 19 16 22 12 18 420 439 463 Lhg 450 4035 59 61] 91
18 29 20 30 24 22 431 402 467 465 509 469 63 65] 92
31 37 37 38 4o 24 766 8z2 708 806 800 737 115 g2l 93
34 LY 47 39 31 31 709 841 816 880 797 807 95 771 9%
80 60 (13 60 63 53| 1183 1 472| 1 496 1 653 1 622 1 619 197 188} 95
19 9 12 8 11 9 164 220 238 2ké 217 176 21 18| 96
1939 2 143 2189 23770 2 276| 2 2ho| 39 375 43 235 48 789 50 735| 50 767| 51 7?49 5 82| 5 wzs} 97
9 15 13 10 17 18 353 402 481 499 459 506 4o 56] o8
. . . . [3 17 . . . . 331 287 L¥] 431 g9
16 29 21 20 26 41 422 506 697 764 773 783 88 93} 100
10 17 8 21 6 8 337 294 b 371 418 354 52 441 101
3 397 3 681 3 891] & 188| 3 885| 3 585| 86 135 ok 794 (106 284[111 861109 5411108 487] 11 97s| 12 447] 102
86 63 64 97 88 84| 1 844 2133]| 2546 2 85| 2 822| 2 88y 396 400 103
25 32 43 38 31 21 496 534 631 621 573 651 66 86| 104
100 110 137 138 14k 100 3 811) 3 838| 4 s519) 4 855| 4 898 4 498 589 6461 105
. . . . 87 70 . . . . 2 950 3 016 301 3171 106
162 182 195 212 176 1701 5577 6191 6 781 6 938] 6 670) 6 128 780 790 ] 107
57 57 56 68 63 s2] 1 747] 1 967 2 306] 2 MOl 2 236 2 261 234 2601} 108
156 166 161 198 191 204] 3 50%] 3 7961 & 759 5 o20! 5 0381 5 058 550 493 § 109
. . . . 57 60 . . . . 8281 1 566 76 141 § 110
91 105 135 115 110 781 2 88| % 310 3 510 4 065| 3 798| 3 613 428 461 1111




Teil II/B 2. An Strafienverkehrsunféllen beteiligte Verkehrs
Lfd. Verwaltungsbezirk insgesamt Kraftridder Kraft- und
N Kraftrolle; Personenkraftwagen Ob:;i§§§:§§°'

1956 1957 1958 | 1956 | 1957 | 1958 | 1956 | 1957 1958 | 1956 | 1957 (1958

Kreisfreie Stddte:

1 | biisseldorft e e v o o] 23593 24 593 25 777]| 2 356 2 296| 2 03811 780 | 12 650| 14 0O4 325 334| 368
2 |Duisburg .+ . « o . . . o| L4 356| 15 127 16 599 2 183 2 108| 1 8ko| 5 464| 6 317| 7 530 140 150 151
3 |Bssen . . . . . . .. . .| 19 714| 18 905| 22 359] 2 365| 2 012| 2 o04| 8 475| 9 055| 11 789 369 266| 336
b |Krefeld » o « o « o« . . .| 7638 7249 7 753| 1 o8k 922 882 3 o40| 3 189 3 698 65 80 4
5 JLeverkusen .« o .« « o« o o 2 515| 2 304 2 770 L4445 398 385| 1 029 962 1 340 60 77 65
6 |M.Gladbach . . . . . . .| 5 030| 5 000 5 356 730 638 624| 2 823 2 361 2 689 93 106 87
7 |Milheim a.d.,Ruhr . . . .| 5 299| 4 901| 5 209 702 622 566] 2 oh2| 2 144| 2 506 4e 31 b
8 NeuB . . « & « v « o o o] 2851 2729 3121 Lot 391 312 1 O74( 1 155 1 471 45 37 36
9 |Oberhausen . . . . . . .| 5 858| 5 963| 7 006 994 948 933] 2 005| 2 1l41| 2 895 54 45 64
10 |Remscheid . . . . . . . .| 2 671 2 713| 3 019 Los 357 319] 1 215 1 365| 1 708 52 49 68
11 |Rheydt . . . . . .. . .| 2193 2257 2 391 342 245 204 918 995| 1 142 48 39 40
12 |Solingen . . . « » « . .| 3 645| 3 488| 3 855 540 530 466l 1 781 1 733| 2 002 55 69 89
13 |Viersen « o« 4+ o o o o + & 820 835 968 105 106 106 299 343 420 18 20 24
14 |Wuppertal « « « o o o o . 9 648 10 239 | 11 L447| 1 069| 1 O4h 955| & é642| 5 301| 6 218 104 92| 102
15 |Boan & ¢ ¢ o v 4 0 0 . W 7 147| 7 031 7 845 793 725 603] 3 865| 3 940| 4 661 189 171 172
16 |[K8ln . . o . . . . . . .| 31 811 31 768| 32 998 3 913| 3 T16| 3 332|15 183 | 16 353| 18 438 532 556| 555
17 |Aachen . . . . . . . . .| 5 735| 5635 6 601 657 588 632| 2 689 | 2 946| 3 624 111 92| 120
18 |Bocholt & o 4 « 4 « o« o « 681 657 675 102 90 73 258 273 281 4 10 18
19 |Bottrop « « 4+ o o« . o o] 2244 2 279| 2 44O 397 321 271 705 799| 1 011 28 31 25
20 |Gelsenkirchen . . . . . .| T 936| 8 704| 9 702] 1 154 1 079 991 2 980| 3 679| 4 510 89 95| 103
21 |Gladbeck .+ + + + .« « . .| 1653 1 750 2 172 268 275 258 551 625 987 19 12 34
22 |Minster (Westf.) . . . .| & 967| 5 140| 5 578 615 597 506 1 920| 2 292| 2 651 129 129| 151
23 |Recklinghausen . . . . .| 3 379| 3398 3 781 524 477 409l 1 301 | 1 390 1 741 32 30 42
24 |Bielefeld . + « . . . . .| 5 984| 5 298| 5 578 707 624 525 2 626| 2 504| 2 801 118 85 99
25 |Herforda . . . . . . . . .] 1509 1428 1 501 190 186 171 598 603 707 39 27 31
26 |Bochum . + « « + « « . .| 7 845| 8355 9 682 1 173| 1 101 990 3 157| 3 858 4 995 115 92| 121
27 | Cagtrop-Rauxel . . . . .| 1 715| 1 746| 1 889 329 268 229 526 608 767 11 19 22
28 |Dortmund + + + . . . . .| 19 232| 19 472| 20 407| 2 593| 2 352| 2 008 7 712| 8 420 9 861 255 213| 236
29 |Hagen « . « « « « « » «» o| 4 893| & 737| 5 190 591 549 493 2 103 | 2 209 2 627 45 58 62
30 |Hamm (Westf.) . . . . . .| 1 945| 2 055| 1 9ks 336 333 240 713 801 874 20 30 32
31 |Herne + « « « « » o« « » o] 2 274| 2 238| 2 597 311 281 251 866 896| 1 262 33 41 45
32 |Iserlohn .« « & o & o o 1270| 1476 1 657 131 142 Lhh 552 | - 719 881 14 20 33
33 | Liidenscheid . « « . . . .| 1 208 1 070| 1 210 130 98 103 505 537 646 50 37 51
34 |Ltinen « + « + « « « . . o] 1 647| 1 828| 1 896 230 270 192 631 45 860 29 49 55
35 |Siegen . . « o 4+ . . o] 1 201| 1165 1 292 146 133 102 559 607 733 34 47 47
36 | Wanne-Eickel . . . . . .| 1 759| 1 755| 1 984 261 247 220 620 672 83 21 21 40
37 |Wattenscheid . . . . . .| 1207 1 375| 1 399 191 197 165 403 547 645 21 26 19
38 |Witten . . . . . . . . .| 1 984%| 2 004| 2 212 301 261 246 T45 87| 1 065 49 48 43

39 | Kreisfreie Stddte zusammen |227 057|228 667 (249 864|29 773 |27 627|24 888/ 97 585 (106 581|126 883| 3 461 3 334|3 TO4

Landkreises
40 | pinslaken . . . . . . . .| 1 833| 2 096| 2 473 261 392 3717 567 747 1 006 20 18 28
41 | Diisseldorf-Mettmann . . .| 7 289 7 721| 9 270 950 945 880| 3 296| 3 910/ 5 012 169 155| 152
42 JGeldern « « « + 4 « o 4 .| 1 165( 1205 1 523 167 158 169 476 539 711 25 16 25
43 | Grevenbroiech . . . . . . 3 358| 3 356 3 665 520 466 493] 1 247 1 339 1 618 T4 86 15
44 | Kempen-Krefeld . . . . .| 3 695| 3 871 4 359 592 536 530] 1 360| 1 551| 1 927 56 82 84
45 |Kleve o o o o o o o o » o 1202 1 392| 1 523 210 216 213 4111 550 671 11 10 12
46 |Moers « o« . . .« . . . . .| 5 457| 5 981 6 617]| 1 003| 1 o47 862| 1 937| 2 208 2 887 103 99| 128
47 JRees . « v 4+ « « .« .« o .| 1 467| 1 608| 2 036 229 240 222 586 669 1 011 19 17 34
48 | Rhein-Wupper-Kreis . . .| & 070 3 783| 4 629 658 642 600l 1 799| 1 759| 2 415 78 58 78
49 | Bergheim (Erft) . . . . .| 2 003| 2139 2 475 430 370 333 608 807/ 1 038 28 39 28
50 Bonmn . . 4 0 0w . . .| 5295 4 783 5 673 817 633 628 2 402| 2 412| 2 986 110 87| 104
51 | Buskirchen . . . . +. . . 2 283 2 279| 2 681 4ok 370 395 781 987| 1 230 26 36 42
52 JK6In 4 o v o 4+ o &« o] 4 325 & 242 4 S48 T54 732 692] 1 508| 1 760 2 108 50 51 61
53 | Oberbergischer Kreis . .| 2 156 2 060| 2 446 466 415 326 853 902| 1 192 54 52 T4
54 | Rhein,-Berg., Kreis . . .| 3 987| 4 133| 4 588 757 702 659] 1 509| 1 789 2 246 65 91 92
55 | Siegkreis « « . + « o « .| 5 540| 5 676] 6 653 951 979 943 2 318| 2 48k| 3 278 120 93 92
56 JAacher . . . . . . . . .| 5 128 5 228 6 016 936 881 827] 1 882 2 151 2 664 136 132| 131
57 [Dtiren « + « < . 4o o o . | 2734 3 034] 3502 472 483 463 962| 1 242| 1 535| . 63 57 75
56 | Erkelenz . + « « « . » | 1 772| 1 757 2 189 312 278 278 601 719| 1 011 50 53 59
5¢ | Jitieh . . . . o . . . o] 1 398| 1 423| 1 707 256 219 215 522 5Th 746 27 20 20
60 | Monschau . . . . . . .. 499 463 659 93 89 99 219 219 320 20 14 43
61 | Schleiden ., « » + & .+ . . 1125 985| 1 210 201 177 158 421 414 588 20 29 28

62 | Selfkentkreis
Geilenkirchen-Heinsberg .| 1 796| 1 832| 2 081 349 324 322 610 660 870 59 5 64
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teilnehmer 1956 ~ 1958 nach Art der Beteiligung Teil II/B

Beteiligte Verkehrsteilnehmer
darunter

Hopeds und
Stralenbahnen sonstige Fahrrider
mit Eilfsmotor

Liefer- und Lfd.

Lastkraftwagen

Fahrrider "
{ohne Hilfsmotor) Fubginger

1956 1957 1958 | 1956 | 1957 | 1958 | 1956 | 1957 | 1958 | 1956 1957 1958 1956 1957 1958

36891 4 206 4 374 939 871 772 9461 1 104| 1 191 1 322| 1 263| 1 173 1 517| 1 545 1 529
2 gl 2 4451 2 649 300 307 3071 1 145) 1 324 1 537] 1 322 1 24k 1 314| 1 071) 1 023 1 002
39881 3 353 3 614 583 540 529] 1 091 1 173] 1 371 906 729 798| 1 6611 1 505{ 1 632
1 110] 1 090{ 1 075 164 164 161 623 607 655 Thé 618 607 499 440 471,

334 276 326 18 22 ] 166| 1521 196 262 235 237 157 142 174

610 721 751f 101 129 106f 250| 257 321 359 347 367 25k 338 319
1102 881 ss9| 201 180 155] 331] 325] 355 318 238 238 393 Los 385

598 507 602 96 70| 101] 141]  1s2| 166 199 162 200 200 175 159
1 00k 953 1166 130 163 11} s16] 624| a2 564 503 531 481 ig5 450
455 447 489 74 Th 57 103 109 98 71 59 57 251 230 200
323 317 295 31 38 25]  101| 130| 148 176 209 207 185 139 173
580 515 638 36 23 27 27| 165] 152 173 133 139 311 27k 288)
119 135 12 9 20 15 61 66 80 81 68 50 Th 58 64
968| 2 oz8] 2 347 300 351 3s8| 2k1|  20k| 352 217 175 168 904 863 829
946 850] 1 025) k2| 1ke| 138| 269] 31| 361 415 381 420 b1a 408 356,
281 5 1310] 5007 739] 614 567] 1 393| 1 598] 1 5571 1 661| 1601] 1 443] 1 910| 1 780] 1 698
796 810 912 269| 230| 266] 225| 225| 300 293 280 250 iyg 409 436

o

o
il el el ol
) NN AN R B OND D~ ORW P A

81 63 as - - 56 60 45 114 98 111 50 44 4gl 18
411 406 437 21 27 23 176 230 248 240 209 206 207 204 166] 19

1 3741 1 405 1 474 179 202 216 609 716 8hg 612 592 579 746 171 814 20
308 301 315 17 27 29 165 207 200 157 126 163 138 133 1371 21
669 784 815 - - - 280 319 279 663 591 683 390 346 405} 22
605 617 610 78 97 112 230 255 289 247 211 245 290 251 270 23
888 847 873 68 83 81 326 321 358 492 390 409 Ll 368 352] 24
220 258 236 3 6 1 80 98 96 130 io8 113 122 110 102] 25

1 329 1 228] 1433 182 203 222 537 583 645 432 375 366 760 773 761] 26
239 206 242 39 39 27 195 217 225 156 157 155 164 188 17 27

3 349 3 215] 3 211 555 582 Ga7] 1 321 1 561 1 664 1 261 1 194| 1 142] 1 665] 1 596| 1 507 28
1 043 896 79 132 179 155 150 211 219 192 157 147 42k 385 419t 29
238 287 266 24 43 33 173 196 199 205 187 1k8 162 141 139 30
363 340 387 25 20 27 201 257 242 177 161 126 252 19% 201} 31
211 268 243 38 29 30 59 77 99 67 63 58 91 127 14gl 32
204 186 211 - - - 43 62 54 LT 26 28 117 112 971 23
252 247 277 11 7 5 141 162 169 154 154 1h4h 147 156 159] 34
188 165 205 1% 8 5 4g 44 53 59 42 45 86 97 88l 35
292 272 278 21 22 29 159 155 168 179 151 172 159 165 198 36
236 206 214 24 19 15 107 126 114 81 90 73 124 136 122] 37
343 300 336 21 20 13 127 139 177 130 140 102 210 198 186] 38
28 189 37 141] 29 427] 5 663 5 595! 5 203112 95214 61215 913| 14 887| 13 471 13 455| 17 572 16 732| 16 690} 329

220 256 282 11 19 1l 238 272 318 179 161 197 196 195 196 40
1 486 1 438 1 777 22 16 19 277 3h4) 411 316 254 312 511 531 524 41

141 161 199 - - - 69 77 112 94 95 117 75 98 100 42
676 626 616 2 3 1 187 208 245 208 187 225 271 260 217 43
617 634 686 13 16 16 255 316 346 275 306 310 285 279 289] 44
112 135 156 4 6 7 117 145 140 130 166 138 129 122 116] 45
814 873 910 12 10 14 535 671 729 463 LLTS 476 435 487 436] 46
219 227 272 2 1 3 98 129 154 138 138 151 95 109 1030 47
638 553 790 9 12 9 208 193 251 235 189 197 227 277 286 48
336 34 4hé - - - 139 185 188 153 124 121 148 144 170 49
T45% 631 804 48 25 47 280 252 333 339 283 306 363 23] 321} 50
365 263 445 - - - 123 115 163 120 107 113 204 166 1551 51
802 713 727 16 7 10 279 204 349 278 267 191 32% 271 286] s2
301 257 370 1 - - 96 124 140 94 85 91 206 177 186] 53
586 610 721 22 12 15 198 255 259 227 226 206 295 334 282] 54

906 897/ 1 003 30 21 29 2801 368| 383 305 325 345 343 340 387 55
746 T48 868 7 75 89 313 396 472 297 278 303 474 498 531] 56

383 483 570 32 2k 22]  1k2| 163 231 212 234 241 225 202 202) 57
239 262 292 - - - 17| k173 123 96 124 147 139 155} 58
239 230 2971 - - - 64 91| 104 68 Th 88 97 97 112} 59
45 39 62 - - - 10 24 39 17 18 23 45 37 40} 60
169 137 183l - - - by 55 55 50 31 35 107 69 80| 61

231 227 269 - - - 111 158 163 128 137 123 185 197 162] 62
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Teil II/B Noch: 2, An StraBenverkehrsunfdllen beteiligte Verkehrs

Lfd. : . Kraft- und

Nr. Verwaltungabezirk insgesamt §§2£::ﬁ§iz; Personenkraftwagen Oberleitungs~
omnibusse

1956 1957 1958 [ 1956 | 1957 | 1958 | 1956 | 1957 1958 | 1956 | 1957 |1958

noch Landkreise:’

€3 Jahaus . « . 4 . .. .. o] 1522 1379 15571 188 165 164 Lg2 468 624 18 17 16
6k JBeckum . . . . 4. . . .] 2917| 2 963 3 326 420 408 355 9591 1 121 1 413 22 22 4
65 JBorken . . . . . . . . . 1 12h| 1 12%) 1 437 164 148 143 383 440 688 29 27 29
66 JCoesfald . . . ¢ o . . . 1218| 1299 1173 213% 170 129 438 527 537 22 23 25
67 |ltidinghausen . . . . . . 1 gk8] 2 03k 2179 361 320 299 613 755 926 3h 36 39
68 JMUDStET o « 4 4 « 4 o« . . 1832 2129 2599 245 279 255 728 916| 1 237 19 20 35
€9 |Recklinghausen . . . . .| 6 592| 7 136/ 7 958] 1 085] 1 101 g981] 2 302| 2 788| 3 516 101 941 108
70 |Stednfurt . . . . . . . . 2 4991 2 616 2 847 312 395 287 905 927| 1151 18 27 46
71 |Tecklenburg . » + « + « . 1877] 1 791 2 110 299 364 375 532 592 798 18 19 15
72 J¥arendorf . .« . .« . . . 940 913 1 250 134 122 118 337 374 616 16 10 18
73 |Bielefeld . . . . . . . ] 24930 2 3k7) 2 309 443 366 318 959 9951 1 125 25 25 30
T4 IBiiren + v v ¢ 4 444 . 694 788 821 99 117 97 273 317 341 13 g 18
75 JDetmold « 4 4 . . . . . Jo28230 2797 31Th 386 419 3491 1 172] 1 238] 1 515 67 57 68
76 |Halle (Westf.) . . . . . 1058) 1129] 1 186 210 191 140 359 437 539 8 17 12
77 JHerford + + & &+ « 2 o » & 2 962y 2795 3 008 517 448 382] 1 051 1 115] 1 262 63 57 39
T8 JHOXYET o 4 + 5 « « s &« » 1537, 12200 1 710 219 147 15% 607 497 786 25 19 28
79 Jlemgo . . . . . .« . o ] 2353 2155 2 64l 368 300 302 90k 916 1 259 39 32 49
80 |Liibbecke . . . . . .« . o] 1 44| 1103 1 427 223 190 186 402 426 599 11 8 20
8L [Minden . . . . . . . . o] & 382 3920, 4 158 670 521 460 1 500 1 622] 1 942 75 77 82
82 JPaderborn .« . . , « . . .| 2 579| 2 808, 3 118 360 367 312 926| 1 195| 1 398 27 17 37

83 Warburg « « « + . . . “ 600 627 658 99 89 77 187 263 288 5 K 5

84 |Wiedenbriick « + « . . . .| 3 U66| 3 328, 3 508 612 500 436] 1 266| 1 385 1 589 46 34 36
85 JAltena .+ + « 4 o 4 v+ o| 3566| 3 595| 4 O34 539 La7 4221 1 371 1 639| 1 991 115 93| 105
86 JArnsberg . . . . . .« .« .| 2 326| 2 360| 2 625 354 306 259 880| 1 098| 1 292 50 60 53
87 |Brilon .« . . . 4 4 4 . 930| 1 008 1 182 147 156 126 380 438 544 26 25 ho
88 |Ennepe~Ruhr-Kreis . . . .| & 637] 4 933 § 429 702 733 615| 2 054, 2 293| 2 821 92 96 88
89 JIserlohn . . + « « « +» o 3 275] 3 500 3 966 494 524 443) 1 2391 1537 1 921 79 65 82
90 |Lippstedt . . . . . . . .| 1863, 1835 2 144 263 238 234 686 725 965 28 35 35
91 |Meschede . . .+ .+ . . . .| 1 29| 1 237| 1 455 194 183 157 505 577 717 30 23 37
92 J01lpe .« o 4 ¢ o . . W] 1399 1548 1 Th2 211- 187 17h 546 691 a36 36 53 51
93 15iegen . ¢ + 4 o+ . . ] 2346 2 381 2 476 408 351 336 910 98k 1 118 16 76 70
94 ISoest « . 4 ¢ 4 4 4 . . 4] 2760 2 780 3 092 351 324 307/ 1039 1 380 1 623 62 67 76
95 1UnNa  « ¢+ 2 . o« o« o . o] b4 484 & 263] 5 057 774 664 627/ 1 478 1 728 2 341 75 59 81
96 JWittgenstein . . . . . . 571 546 596 101 89 89 226 216 270 15 9 12

darunter
Kreisangehtrige Stidte
ibexr 50 000 Einwohner

g8 Bad Godesberg « + « + o 2 1631 2 064| 2 370 277 237 2151 1 118] 1 163] 1 361 45 52 53

97 ]Landkreise zusammen . . .|147 5431149 535]170 586]24 21122 66320 893|55 474 | 63 012 79 658] 2 768 | 2 664 |3 059

99 Herten . o o « » o o & . 901 988 . 123 12 . 352 425 . 1 4
100 Marl . . ¢« . . . ] 2008| 2035 2 272 343 346 261 709 780 1 000 41 25 33
101 Rheinhausen . + « + . « 967 1 164| 1 152 187 223 161 349 406 456 is 18 24
102 [Nordrhein-Westfalen . . .|374 600|378 202 |420 450[41 49750 290|4% 781|153059 {169 593|206 541] 6 229| 5 998/6 763

darunter
. Kreispolizeibehirden

103 dachen . .+ & o o o « o 10 863] 10 963| 12 617| 1 593| 1 469] 1 459] 4 571 5 097] 6 288 247 224 251A
104 Boeholt « . + 4+ . + . o} 1805 1782] 2112 266 238 216 641 713 969 33 37 47

105 Bochum « . « « » o« » of 15 069 15 T27| 17 874} 2 337| 2 087} 1 872| % 791| 6 820| 8 810 239 228| 268
106 Borm o s 4 v e 00w . 12 984 | 14 782 . 1528 1 382 . 6 955! 8 325 . . 275] 300
107 Dortmund . . . . . . ] 22 594| 23 Ok6| 24 192| 3 152| 2 890| 2 429] 8 869 9 773| 11 4ss 295 281 313
108 M.Gladbach + « & & . . 8043 8092 8 715| 1 177) 1 089 1 O34| 3 270 3 699| 4 251 159 1651 151
109 Recklinghausen . . . .| 13 868, 14 563 | 16 351 2 274 | 2 174| 1 919| & 859 5 602| 7T 255 180 167} 209
110 Siegburg .+ « + 4 & o+ . k 506 | 5 389 . 809 192 . 1881 2 600 . 76 68
111 Wuppertal . « + « « . o] 15 964 | 16 440 | 18 321 2 017] 1 931| 1 740| 7 638 8 399 9 928 211 210} 259
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teilnehmer 1956 - 1958 nach Art der Beteiligung Teil I11/B

Beteiligte Verkehrsteilnehmer

darunter

Lfd.
Liefer~ und Hopeds und

" Fahrrider N N
StraBSenbahnen sonstige Fahrrider FuBginger T
Lastkraftwagen mit Bilfsmobor {ohne Hilfsmotor)

1956 1957 1958 | 1956 | 1957 | 1958 | 1956 | 1957 | 1958 | 1956 1957 1958 1956 1957 1958

271 215 224 - - - 133 114 138 192 171 185 118 122 124) 63
564 504 567 - - - 279 296 338 286 250 316 231 225 187} 64
2561 . 212 238 - - - 62 61 87 5 93 117 81 57 62} 65
166 196 156] - - - 80 100 79 120 123 115 89 100 791 66
280 299 3391 - - - 194 222 186 158 1hs 140 208 149 1551 67
309 382 4731 - - - 118 1k2 154 138 145 164 121 137 135] 68
984! 1 122] 1 217 73 74 67 570 617 710 657 622 626 578 52k 5321 69
417 437 LYY . - - 162 188 237 27% 290 248 200 195 198 70
204 232 296} - 1 - 142 145 209 139 198 185 163 137 130] 7N
142 158 208 1 - 1 61 50 98 110 82 107 57 50 120 72
415 395 345 11 7 19 162 177 167 178 149 119 192 182 w1l 713
128 136 150 - - - 25 39 41 25 38 23 49 58 60 74
360 395 502 1 2 1 163 145 201 227 226 178 231 198 2251 7%
151 195 216 - - - 86 71 68 66 82 88 80 75 571 76
450 46 522 1 - 5 223 238 2h1 229 214 233 264 165 23} 77
234 225 z01| - - - &9 57 79 102 80 102 136 101 122} 78
364 375 443 i 2 - 131 121 179 164 145 140 218 17h 169} 79
135 146 180] - - - 75 95 120 96 8h 125 101 73 951 80
800 752 723 24 7 8 243 261 281 271 304 332 286 215 211 81
LYY 535 627 17 19 19 159 172 178 203 198 218 152 183 196| 8z
103 109 120 - - - 29 23 27 29 29 26 58 43 4el e3
532 514 518| = - 1 186 213 244 417 380 359 201 179 191] 84
792 686 812 13 6 5 148 200 235 116 106 106 300 300 259] 85
3711 379 b2gl - - 1 113 137 157 138 102 129 211 185 229 a6
169 177 223 - - - 28 LX:} 54 30 28 28 73 17 101} 87
870 853 939 32 28 57 193 229 271 120 123 132 467 hig 380] 88
576 620 708 40 35 35 159 194 242 182 148 158 317 294 2791 89
304 296 371 - - - 102 118 115 175 158 159 116 146 150 g0
196 190 241 - - - 49 6l 69 61 55 41 108 gl 14l 91
282 304 363 - - - 43 6 7L &1 59 61 134 119 121| 92
399 398 416 2 7 3 105 133 130 108 103 108 253 249 221 93
405 Les 517 ~ - - 128 144 171 142 108 146 174 162 1z0| 94
747 644 822 13 4 4 423 286 454 341 280 236 413 360 351 95

83 64 80| - - - 34 33 30 29 39 26 4o 56 56| 96

2k 017| 23 903 | 27 392 533 | 439 518 | 9 05710 289/11 819| 10 269 9 587 | 9 915 | 11 906 | 11 193 11 208] 97

259 247 324 29 13 25 122 92 135 144 123 122 118 125 111} 98
. 149 156] . 17 24 . 89 97 . 63 59 . 86 721 99
251 224 274 26 1 36 149 177 223 257 213 243 179 183 157} 100
127 167 141 - - - a7 128 155 98 114 114 85 96 g4] 101

62 206| 61 Ok | 66 8196 196 |6 O34 |5 721 |22 0092k 901127 732] 25 156|23 058 |23 370 | 29 478 | 27 925 | 27 898] 102

1 53| 1558| 1 780] 346 305 355 538 621 772 5%0 558 553 916 907 967} 103
337 275 326 ~ - - 18| 121 132 189 191 | 228 131 101 110} 104
2563 2 36| 2 648 273 | 294 | 316 | 1 131| 1 260] 1 067 959] 921 | 1118 | 1505| 1 465| 1 468 105
. 1666 2010 . .| 176 | 1 . 638| 769 . 702 172 . 796 752] 106
% 840| 3 668| 3 730f 605 | 628 | 459 | 1 657) 1 940! 2 058] 1571 1505 | 1 4k2 | 1976 1 9s0| 1 sikol| 107
1052] 1173| 1 1es| 141 | 187 | 150 412] 4531 549 6161 624 664 613 535 558 108
2308| 2 4h6| 2 575| 189 | 235 | 231 | 1141|1309 1 447 1 30L] ) 168 | 1 240 | 1 213 1 112| 1 105 109
. 712 sz2| . 16 23 . 293 308 . 287 299 . 283 312 110

3003 2 990] 3 474| 410 Lig b2 471 568 602 L67 367 364 1466 1 367) 1 317) 111
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Teil II/B 3. Ausgewiihlte vorlaufig festgestellte unmittel
Fehler bein
;fd‘ Verwaltungsbezirk inagesanmt Nicht::;chten Falsches Einblegen ﬁberholvargang
T Vorfahrt oder Wenden . oder beim
or Vorbeifahren
1956 1957 1958 1956 | 1957 | 1958 | 1956 | 1957 | 1958 | 1956 | 1957 | 1958
Kreiéfreia Stidte:
1 | Dilsseldorf . . + » . o o| 17 242| 15 017 26 798| 2 757 2 118| 2 061| 1 600| 1 830| 2 124 2 616| 2 756| 3 215
2 | Duigburg . . . v ] 91590 9 250! 9 723 1 691 1 421 1 363 646 688 726| 1 307 1 434] 1 571
3 1Bssen . .« . . ¢ . . s . o) 1% 346 11 741| 13 267) 2 175 1 915| 2 052 806 809 1 10k| 1 866 1 974 2 561
4 {Krefeld . . . . . .+ . « o] 5 252 & 269| 4 487] 1103 956 867 296 341 [ToY 696 599 680
5 {Leverkusen . . . . » . .| 1581 1 736| 1 705 231 203 235 115 140 154 213 191 213
6 {M.Gladbach . . . . . . .| 3571 3 210| 3 384 513 436 463 359 285 301 503 463 486
? | Milheim a.d.,Ruhr . . . .| 3 826| 3 305| 3 599 501 405 243 222 226 354 576 435 468
8fNeuB . . . . v« « « .« o] 2108 1738 194k 296 245 199 110 124 157 212 186 217
9 JOberhsusen . . . . . » ] 4063 b oBii 4 688 729 675 65k 282 321 khgl- 568 531 537
10 JRemschedd . . . . . . . o] 1573 1695 1 861 204 176 157 120 117 118 166 137 185
11 JRheydt . . . . . . . . o] 1 863] 13291 1481 227 223 196 155 128 129 214 251 222
12 |Solingen . . . . . . . o) 2214 2048 2173 519 318 277 206 190 178 274 220 294
13 JViersen . « « 4+ 4 ¢ « & 502 503 599 115 109 111 29 32 L 55 59 90
14 JwWuppertal . . . . . s . .| 6 84| 6 63B| 7 O4B 931 840 8z2 549 558 583 6814 814 893
15 IBonn . . . . ... . . W) 4302 4 084 k660 661 517 500 343 376 388 635 615 7223
16 |E81n .« . . . . v . . o] 38 915 1B 4450 19 327| 4 186 3 634| 3 kol 1 3shk| 1 hss5| 1 716| 3 1861 2 961 2 974
17 Jsachen . . . . . . . . .| 3270] 3 156| 3 704 664 550 541 243 254 366 44 433 469
18 [Bocholt o o & « o 4 o o . 458 470 428 98 115 107 2h 40 32 48 60 61
19 |Bottrop « .+ .« . o . . o« o] 1453 1 475 1517 225 198 189 134 125 127 148 168 185
20 } Gelsenkirchen . . . . . «] 5 578] 5 705| 6 410 998 922 893 230 396 611 658 740 801
21 JGladbeck . . . . . . . o] 1217| 1 108| 1 206 161 181 204 99 84 118 123 135 191
22 [ Minster (Westf.) . . . o| 3 237| 3 44s5| 3 490 hg7 436 386] 271 341 372 340 382 435
2% | Recklinghausen . . . . o 3 199| 2 060| 2 275 248 190 2821 247 211 192 392 283 372
2h | Bielefeld . . . . . . . o] 3 926| 3291 3 379 809 587 546 200 226 261 452 378 432
25 |Herford « .« + + « o o « . 916 8ho 895 192 140 175 67 63 66 135 134 124
26 | Bochum . . . . . . . . .] 5226 5 965 6 729 651 590 5308 L82 511 545 860 727 964
27 | Castrop~Rauxel . . . . .| 1 133| 1 156| 1 254 190 156 168 5% 79 98 151 155 173
28 |portmund . . . . . . . .} 22 0B1] 11 610| 12 085 2 052 1 761| 1 563 735 815 8881 1 7791 1 74L4) 1 777
29 lHagen . . . . . . . . . ) 3333] 3265 3 3h42 381 353 303 207 208 282 435 ihg k29
20 | Hamm (Westf.) . . . . . .} 1253 1050/ 1 113 248 221 193 67 60 76 157 138 180
31 fHerne . « . .« . . . . o} 1520] 1530 1756 215 219 216 115 138 134 229 179 251
22 lIserlohn &+ 4 ¢ ¢ . . . 776 828| 1 002 135 111 113 50 69 84 119 111 138
2% | Liidenscheid « + » » » o+ 827 699 789 111 83 59 43 28 4l 102 103 103
%4 JLiinen . « .+ . . 2+ .« . o} 1203 1318 1291 151 127 96 70 92 90 126 160 163
25 IBiegen < » 4 o0 s a2 s s e 745 696 787 136 92 118 55 73 75 78 89 84
36 } Wanne-Zickel . . . . . o] 1192| 1 2h9| 1 364 216 168 135 110 118 97 140 135 182
37 | Wattenscheid . . . . . . 828 932] 1 005 103 111 73 71 98 75 116 106 128
38 |Witten . . . 4 . . . . o] 1334 1510 1 698 154 122 101 125 121 1297 220 159 178
39 |Kreiafreie Stédte zusammen]150 668 142 480[154 161] 25 374 |21 724|120 769|210 996 |11 770 |12 689|21 025 (20 634 (23 149
Landkreise:
40 | Dinslaken . . . . . . . .| 1321 1 390} 1 602 158 208 242 104 110 142 190 147 204
41 | Disseldorf-Mettmann . . .| 5 533| 5 113 5 922 548 433 471 298 286 289 649 610 665
L2 [ Geldern o « o o« + 2 o+ + W 00 936 1 123 131 108 116 66 72 76 8o 113 133
43 | Grevenbroichk . . . . . .} 2 4211 2 375 2 600 290 278 236 123 128 198 287 287 295
44 | Keupen-Krefeld . . . . .} 2 674] 2 639 2 929 373 350 353 146 195 227 342 342 378
b5 IKleve o » v 0 b s v s 4 . 921 1058 1137 109 98 104 61 64 75 116 126 140
46 [Moers + + « « + 2 s 2 o o] 3 796] 3 980| & 2hE 697 60k 546 250 300 385 476 494 592
b2 1Rees . . « « « v « « . <} 21046 1095 1 357 183 153 172} 68 100 114 107 130 166
48 | Rhein-Wupper~Kreis . . .| 3 095| 2 661] 3 142 242 259 247 165 168 202 359 327 419
kG | Bergheim (8rft) . . . . .| 1 467| 1573 1 728 193 170 160 90 gl 98 201 199 229
SO0 [Bonn . . . v s .. 0. o] 3607 3 182| 3678 469 375 261 280 22% 325 467 415 504
51 | Buskirehen . . . . . . .| 1517 1 44| 1 773 189 166 170 L 100 107 265 226 280
52 [K8In o . . o v o 0. oL 2977 2 9783 2 924 386 398 346 232 227 234 387 Lig hg
53 | Oberbergischer Kreis . .| 1 679 1 582| 1 810 169 108 133 92 106 123 222 216 215
54 | Rhein,-Berg. Kreis . . .] 3 060 2 809| 3 347 335 292 258 149 201 273 253 411 490
55 |Siegkreis . . .+ . . . . o} 3769 4 1k1| 4 695 466 385 421 194 2hz 318 522 585 €82
56 |Aachen .« . . . . . .« .« ) 3773 3497 3 791 LLF 402 274 211 246 285 466 437 506
57 |Difren « » 4+ » .+ » . . . ] 1917, 2 039 2 368 261 204 201 118 181 199 209 308 356
58 |Brkelenz . » . » » . « .} 1139 1 112] 1 346 203 158 185 72 82 81 145 162 192
59 [ Julich v 4 e 0 0w 4o 992 987 1 162 101 84 111 61 70 96 124 146 154
60 |Momschau . . « + & 4 . . 427 420 556 35 32 29 26 19 23 25 31 58
61 |Schleiden . . . . ,» » . .] 1150 894 1 068 59 [ 59 39 32 40 104 77 111
62 |Selfkantkreis
Geilenkirchen-Heinsberg .| 1 186 1 173| 1 366 172 143 111 76 98 110 171 1h2 166

1) Binschl. Gehen oder Stehen auf der Fahrbahn, ohne auf den Verkehr zu achten.
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bare Unfallursachen und Umstiinde 1956 - 1958 Teil 11/B
Unfallursachen
darunter
- s .. Falsches Verhalten Glitte der Fahrbahn] Lfd.
G Ubhewz;-madfilg; it Zn diizt;:r;::ifahren i:tgirAilgth;fii?%:E beim Uberschreiten durch Regsn, Schnree| Nr.
escawindilgkel ar der Pahrbahn 1) oder Bis

1956 | 1957 1958 1956 1957 1958 | 1956 | 1957 | 1958 | 1956 1957 1958 | 1956 | 1957 | 1958

1 920 962 1217 19321 2070 2129 681 720 834 948 888 910f 1 481 285 317 1
751 748 641 778 970| 1 268 616 720 725 637 618 613 502 169| 215 2
2 218} 1 000 445t 1 3631 1 370 1 825 766 889 8661 1131 1000 1186 481 124 379 3
235 150 170 294 205 406 210 201 276 263 230 271 717 169 162 4
115 153 137 236 202 308 56 116 89 97 91 100 140 98 61 5
356 237 190 21z 272 313 21k 236 230 218 21k 180 105 b 95 5
507 L 489 303 386 508 174 206 224 2 228 193 392 175 206 7
126 152 167 203 267 25 ob 94 106 138 105 80 209 891 133 8
353 363 459 187 249 450 264 293 342 288 288 264 435 23%| 269 9
257 250 256 113 139 212 53 86 84 143 120 117 75 971 123} 10
1k2 62 7% 76 107 111 73 83 122 119 95 101 32 39 551 11
333 239 197 185 211 209 95 120 102 180 172 175 111 3% s1) 12

3 13 28 15 23 38 27 22 31 48 40 33 45 22 32| 13

1 230 924 659 550 782 973 263 271 304 663 625 495 8ok 490| sh7 | 14
198 187 215 623 731 976 169 168 185 231 227 202 376 191 2661 15
1084 1135 1502 2282| 2657 2996 929 872 916 1 203| 1 167| 1 090| 1 315 895 924 ] 16
306 221 258 218 431 588 136 138 166 263 240 246 131 111 11| 17
20 22 26 28 20 16 43 36 29 28 20 24 36 30 26 | 18
172 148 148 69 76 110 109 165 138 126 120 104 132 58 sh ] 19
591 625 674 235 489 618 296 L6 Lok 501 515 523 523 2331 2hk1] 20
128 146 151 61 64 78 83 79 70 95 90 93 157 52 29 ] 21
220 262 231 323 264 446 195 210 186 245 240 249 275 199 1851 22
508 161 bk 209 159 258 161 162 191 202 145 172 448 149 &1 23
259 184 199 2961 339 385 166 166 182 274 226 214 504 226 2281 24
U 37 53 49 69 79 49 48 56 ?3 64 49 £8 13 391 25
677 694 614 373 577 8sh 406 46k 4o 510 h4g2 499 249 %30, 3841 26
48 79 104 56 4y 61 93 110 91 100 91 93 9% by 281 27
625 725 865 9961 1 257| 1 540 855 871 858 983 886 835]1 1 097 461 520 ] 28
304 328 326 294 3hh 408 175 206 180 275 261 258 251 105 99 | 29
36 24 37 75 93 106 6k 73 85 105 74 86 181 63 611 30
170 141 146 128 145 232 132 129 130 156 109 120 69 57 771 31
64 39 52 48 79 90| 39 46 42 43 74 86 63 24 65| 32
40 ik &4 52 58 58 27 38 LT3 81 67 58 104 39 76| 33
97 150 155 70 93 114 33 132 111 9k 83 93 165 130 105 | 34
4o 33 31 75 88 113 27 35 3k 52 45 hi 75 31 50| 35
142 130 104 56 92 129 112 104 108 96 118 126 59 52 58 | 36
99 82 91 56 56 88 72 81 71 75 93 76 32 25 52| 37
157 173 212 88 103 177 91 105 85 134 123 120 53 71 67 1 38

14 57411 518 | 11 520] 13 207] 15 824 19 615] 8 308 9 o41| 9 227 11 062 | 10 254 | 10 178111 986 5 71116 539 | 39

90 107 87 53 90 108 120 152 150 107 67 94 125 47 61 | 40
781 724 811 363 526 869 263 295 287 305 267 252 760 300 348 | s
91 11 iy 31 25 67 62 68 69 34 41 39 7% 27 49 | 42
2bg 224 248 150 159 236 126 194 199 115 112 90 297 129 | 180 | 43
258 269 313 100 122 158 191 238 230 143 124 126 277 1281 132 | 44
80 105 102 16 42 72 62 7 71 7 56 55 9h 45 50 | 45
255 290 378 151 213 320 278 355 311 zh2 250 222 321 118 | 179 | 46
76 75 114 50 56 118 86 83 82 4o 49 18 103 sS4 62 | 47
457 34 403 240 181 383 119 159 1130 173 146 140 379 1381 179 | 48
124 142 176 68 91 141 95 137 125 69 &7 80 136 103 94 | 49
286 299 354 343 370 505 170 204 195 207 171 168 353 1571 195 | 50
149 157 186 8o 121 136 83 79 117 109 74 70 151 591 113 ] 51
277 225 249 180 199 283 189 198 184 189 138 138 335 171| 180 | 52
203 181 199 57 72 76 111 124 116 89 ?3 77 174 93| 151 | 53
390 302 365 185 197 249 172 235 183 173 128 146 340 56| 189 | s&
382 491 526 296 323 467 178 276 257 165 157 150 408 223 263 | 55
385 2h4 3hg 161 196 300 229 285 272 271 253 257 423 z202| 224 | 56
214 225 223 88 113 180 125 148 135 131 90 100 157 117| 108 | 57
109 93 115 50 47 7h 83 76 99 57 64 52 112 52 57 | 58
108 98 142 40 54 83 42 77 7% 55 45 b1 149 4 67 | 59
58 79 80 18 23 43 23 23 17 21 13 17 54 37 64 | 60
240 185 233 27 33 42 36 29 49 43 27 35 143 871 1171} 61

94 83 108 40 43 74 58 90 90 88 72 86 88 48 75 | 62




- 60 -

Teil II/B Noch: 3. Ausgewidhlte vorlidufig festgestellte unmittel
Ld. . Fehler beim
Ne. Verwaltungabezirk inggesamt Nichtg::chten Falsches Einbiegen Uberholvorgang
Vorfahrt oder Wenden oder beim
Vorbeifahren

1956 1957 1958 1956 | 1957 | 1958 | 1956 | 1957 | 1958 | 1956 | 1957 | 1958

nocht! Landkreise:

63 | Ahaus » .+ .+ . . s e s o) 1163 969] 1 083 107 84 97 70 73 87 179 116 126
64 I Beckum . . . . . . . . .] 2080 2 18] 2 358 265 238 21 114 136 184 288 277 303
€5 |Borken . . . . . . N 918 930 1 190 101 71 89 39 43 78 121 111 133
66 |Coesfeld . . .+ 4 4 . . . 801 868 824 124 101 96 42 65 sk 95 77 84
67 | Lidinghausen . . . . . .] 1679] 1 756] 1 830 174 155 150 69 96 149 202 211 177
68 [ Minster . . . « . . « « .] 15581 1 923| 2 093 104 101 125 76 95 103 171 221 233
69 | Recklinghausen . . . 5 29k | 4 79| 4 959 523 483 543 419 463 455 684 581 654
70 | steinfurt . . . . . . . .} 1905} 1 932| 2 o1 248 195 238 105 105 k2 202 198 181
71 | Tecklenburg . » » . 1312 1 207| 1 364 133 125 116 74 76 119 161 116 149
72 | Warendorf . « + . 4 4 4 . 704 660 849 79 71 79 53 L2 62 84 78 100
73 | Bielefeld « + . o . . . ] 1811 1674 1 755 2h3 203 207 92 79 96 211 204 182
74 |Biren . .+ . ¢ 4 . . e 595 611 639 55 39 47 19 32 37 18 73 60
75 | Detmold . . . . . »oao» o) 19810 1939 2 163 28 250 232 99 131 179 312 258 298
76 1 Halle (Westf.) . . . . .] - 806 826 863 9h 83 72 61 68 75 131 107 i21
77 |Herford . . . . . . ... 2100 2013 2 078 267 209 182 108 130 156 265 242 253
78 |Hoxter . . . . . . . . .] 1067 866 1 202 96 63 82 66 59 90 156 103 14)
79 |Lemgo « . v . v v o . o o) 1752| 1614 1989 247 154 197 112 96 116 253 210 256
80 | Libbecke « + ¢ 4 4 o o « gh2 806| 1 ohg 108 105 107 59 71 68 111 85 123
81 |Minden . . . . .« . . o] 2681 2650 2 806 491 386 365 185 189 163 409 334 340
82 |Paderborn . . . . . . . .f 1868] 2081 2151 210 180 77 157 173 180 271 268 289

83 Warburg « « + v ¢ 4 o 4 427 473 490 31 28 32 26 2h 24 47 LY4 59

84 |Wiedenbriick . . . « . « o] 2 397] 2 207| 2 397 434 358 343 183 160 196 307 298 292
85 fAltena . . . . . o s . o] 2628] 2528] 2952 155 118 137 141 11k 188 389 358 432
86 |arnsberg . . . . . . o o] 1678] 1661 1778 185 177 133 63 51 88 202 181 219

87 | Brilon . . . .. o oa e 765 784 928 72 68 61 30 41 b2 81 77 79

88 | Ennepe~Ruhr-Kreis . . . .| 3 532| 3 761| 4 280 317 350 280 212 195 288 409 379 438
89 |Iserlohn . « . « . . . o 2 bu4]| 2588 2 927 182 201 226 135 170 171 356 300 400
90 Jlippstadt . . . . . . . .| 1410} 1 372| 1 485 209 181 179 74 78 91 163 162 201
91 |Meschede . . . . . . . .| 1103 17072! 1177 73 82 61 48 37 52 129 106 107
92 10lpe . ¢ . . v 4 4. . o 1164 1373 1311 30 96 66 29 52 65 137 146 152
9% |Siegen . . . . ¢ . . . o] 1934 1842] 1974 181, 149 130 85 79 39 233 213 212
9h 1Sceat . . . . ... . .1 2150 1995| 2 28¢ 2hs5 2hs 226 127 109 111 259 261 275
95 Unna .+ . ¢« . s a . . .| 3 308] 3173 3 747 316 280 313 197 203 224 493 426 434
96 | Wittgenstein . . . . . . 535 480 518 43 32 22 20 15 20 53 4 50

97 | Landkreise zusammen . . . {108 810|106 328{119 182 | 12 674|11 133 {11 057| 6 40k| 6 902| 8 370{13 889|13 249 |14 927
darunter

Kreisangehtrige Stidte
{iber 50 00O Einwohner

98 Bad Godesberg . . . . .| 1 305| 1 238| 1 397 228 194 189 139 110 170 167 168 200
99 Borten .« ¢ « « » o « & . 529 602 . 52 7k . 48 77 . 65 89
100 Marl . . . 4+ « « o] 1571 1261 1374 183 147 165 147 140 140 232 175 218
101 Rheinhausen . . « « - . 701 765 725 140 129 97 35 84 89 92 79 97

102 | Nordrhein-Westfalen . . .|259 478|248 808|273 343 | 38 048|32 857 [31 826]17 40018 672|22 05934 91433 883 |38 076

darunter

Kreispolizeibehdrden
103 Aachen .+ « + o+ + o « 7 Oh3l 6 653 7 k95| 1 106 952 915 hsh 500 651 912 870 975
104 Bocholt + o » » « » o o 1376| 1 40O} 1 618 199 186 196 63 81 110 169 171 194
105 Bochum . . . . . . . o} 10 200) 11 186 12 552 1 339 1 210| 1 055 903 986 978| 1 562] 1 306 | 1 703
106 BOAR + + o« s o4 e 4ok . . 8 016 s 207 . 952 924 . 643 766 . 11461 361
107 Portmand . . . . . . . 14 4170 14 084 1k 6301 2 393 2 obk| 1 827 864 986 1 076] 2 056 2 059 |2 113
108 M.Gladbach . . . . . .} 55836 5 10k 5 464 855 768 770 543 4hs 474 772 763 798
109 Recklinghausen . . . .| 11 163 9 k22| 9957| 1 157| 1 0521 218 899 883 892] 1 347 1 167 |1 ko2
110 SEEgBULE .+ » o o o o . . 3 371 3 826 . 325 358 . 198 265 . 469 548

111 | Wuppertal . . . . . . .| 20633 10382 11 082| 1554] 1 334] 1256 875, 865 879 1 a24| 1 221)1 372

Anmerkung S.58
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bare Unfallursachen und Umstinde 1956 - 1958 Teil II/B
Unfallursachen
darunter
Yrermisige Zu dichtes Auffshren |Fahrer und Pufiginger iﬁ:cg:rzzﬁgzi:: gii:;;es‘:;znpagigzzg ;id'
, .
Geschwindigkeit im Verkehr unter AlkoholeinfluB der Fahrbahn 1) oder Fis

1956 | 1957 1958 1956 1957 1958 | 19%6 | 1957 | 1958 | 1956 1957 1958 | 1956 | 1357 | 1958

103 93 103 30 28 60 61 56 80 66 51 48 11k 47 68] 63
162 162 232 80 72 105 170 195 184 129 113 103 140 126 158] 6k
102 122 150 41 45 81 43 78 84 40 19 26 101 66 94| 65

16 109 113 27 52 26 40 56 53 48 38 33 10 50 68| 66
193 210 248 35 37 12 167 192 149 102 68 78 171 145 170| 67
228 259 283 78 120 186 90 117 110 &9 47 55 183 148 243] 68
730 583 468 260 371 541 412 433 43% 34 290 326 462 204 213} 69
176 210 213 56 98 103 99 125 113 108 81 g7 210 112 181} 70
144 135 150 40 40 10 95 122 98 77 66 52 107 38 61] 71

75 84 119 21 29 ity 37 32 b 29 33 43 61 43 &711 12
174 159 211 82 99 122 153 126 115 96 80 86 183 133 156] 73

68 84 90 16 18 21 28 L8 42 29 23 18 97 53 69l T4
207 217 215 112 111 139 69 98 101 107 107 101 238 146 190} 75

96 85 87 20 46 38 61 69 T4 39 31 28 83 58 46] 76
189 210 205 69 95 102 153 166 160 124 12 94 240 157 2061 17
110 77 117 27 34 47 57 48 75 65 L5 58 110 70 1w08) 78
191 216 249 67 76 103 70 83 109 126 7 T4 168 107 80 79

68 71 100 33 19 46 86 79 95 50 33 39 91 35 78f B8O
118 166 247 156 193 2371 209 245 230 135 107 90 169 153 199 81
179 270 247 a9 129 177 128 168 157 92 78 104 187 126 108 8z

40 57 65 13 21 15 29 35 35 29 20 22 49 44 €3] 83
191 169 197 96 92 110 162 170 198 100 67 72 214 149 3] 84
308 288 4Ok 136 169 182 129 180 176 143 120 99 436 226 301] 85
166 131 152 91 105 117 104 130 118 113 100 131 176 141 149] 86

82 93 129 22 24 36 39 52 50 33 33 40 149 102 151 87

410 478 543 198 292 3291 118| 211| 2%0 288| 228 213 w1 290] 312| 88
315 300 379 161 192 23] 14%] 186 172 188 156 154 286] 192| 282| 89

111 120 131 57 60 81 86 110 103 66 62 58 134 92 118] 90
113 113 138 42 4h 75 57 69 55 60 45 43 168 119 1641 91
152 172 18% 37 57 66 53 80 B1 62 70 63 194 168 161 92
208 192 206 89 115 141 97 128 123 139 113 32 294 165 204| 93
201 167 233 146 185 246 136 113 128 96 72 62 301 149 2401 94
234 295 417 151 185 351 259 287 272 200 142 153 350 234 376} 95

80 77 76 13 10 23 36 46 34 22 24 20 87 48 75] 96

11 356 11 230| 13 03| 5 376§ 6 569| 9 223 6 639| 7 930 7 753 6 325| 5 182 | 5 258 |11 918 6 571 8 517| 97

60 90 8l 205 189 262 &7 64 45 71 75 70 89 17 48] 98
. 55 56 . 36 36 . 48 36 N 47 53 . 15 26 99
151 121 94 65 B84 100 123 134 142 118 85 94 92 27 331 100

67 59 52 21 33 35 47 69 51 49 53 48 52 16 28] 101

25 930 | 22 748 24 523| 18 585 22 393 | 28 838|114 94716 971 (16 980 17 387 {15 436 |15 436 |23 904 12 282(15 056) 102

691 465 607 479 627 888 375 423 438 534 493 503 288 313 335] 103

122 144 176 69 65 97 86 114 113 68 39 50 137 96 1201 104
1245 1220] 1167]. 701 9731 1 480 813 883 834 971 895 941 462 535 6381 105
. 567 672 . 1191 1 592 « 427 426 . 431 403 . 400 526| 106
768 954 | 1 124) 1 122| 1397| 1 715) 1031|1213 1060} 1177|1060 |1 021 ] 1 356 640 703 107
504 312 291 303 402 462 314 341 383 385 349 314 182 155 182 108
15381 1038 301 599 710 900 755 839 832 767 645 695 | 1 219 463 3951 109
. 410 423 . 233 356 . 221 211 . 124 117 . 171 198} 110

1818 1 #11| 1 112 848 1 132 1 494 k11 477 490 986 927 167 990 620 7211 111
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JI1I, Jahres

1. StraBenverkehrsunfdlle und ihre

Strafenverkehrsunfille

Tagesstunde davon ereigneten sich an einem
insgesamt
Montag Dienstag Mittwoeh | Doonerstag Freitag Sonnabend Sonntag
Unfdlle mit Getdteten und Schwerverletzten
O bis vor 1 o « . 820 121 74 84 69 96 180 196
i 2 L., 851 144 73 61 73 107 163 230
2 o3, 540 81 48 bs 46 5% 88 179
3oy, 372 47 33 32 36 by 41 142
L omoow 5 292 531 32 33 2k 31 4h 77
5 " v 5 L, 805 127 © 11k 133 121 129 115 66
6 " or o7 L., 1 540 259 272 287 259 264 140 59
7 n " 8 ... 1 546 276 257 257 252 278 190 36
8 v w9 ., 958 147 143 i 125 146 204 52
g "% 10 L, .. 1071 172 152 134 140 1hh 211 118
00" " 11 L, .. 1 368 206 189 186 201 171 262 153
T 12 L., 1 629 241 206 192 223 231 351 185
w2 on e 13 L, 1 938 274 262 251 241 274 454 182
30 v bk, L, 1 Ghk 272 250 250 244 248 32 248
SCTERLUE R | 2 089 269 237 274 262 289 442 316
5o owo16 L. . 2 138 325 259 286 267 336 390 275
I L 2 2 565 368 hol 346 355 448 398 2hg
17 on w18 L, . 3 583 585 571 546 590 646 351 294
18 v o o1g L .. 3 139 487 466 453 483 539 375 336
oy " 20 ... 2 bis 355 305 330 330 443 377 305
20 "t 21, ., . 1 8oo 256 210 245 242 321 275 251
2% o 20 L, 1 523 201 192 188 221 282 220 219
22 n w23 L, 1 479 167 183 197 197 282 212 241
23 v oow 2k, ., 1 05k 95 113 119 132 189 194 212
Zupammen | * 37 489 5 526 5 ob2 5 070 5 133 5 988 6 109 4 621
Unfédlle mit Lelchtverletzten

Obis vor 1 . . . 634 107 Lg 72 60 81 113 152
- O, 629 100 46 55 56 76 129 167
2 v o3 L, 411 77 33 26 37 32 4 132
b 2L L " 293 L %4 27 30 27 26 40 96
w5 L, 227 18 34 26 23 31 Lo 55
5 w6 L, .. 888 110 147 166 115 143 134 73
6 » " 7 ... 1 967 312 395 362 335 351 159 53
7o w8 L, 2 250 408 386 369 355 403 289 40
g8 v v 9 .., 1 503 238 245 227 220 236 263 74
9 " %10 L, . 1 616 251 222 235 225 225 322 136
10 0% w11 ., ., 2 264 336 297 304 278 323 495 231
oo 12 ... 2 601 357 331 335 350 353 621 254
iz v m o3 o, .. 2 839 46 36h 412 343 385 663 256
5 S U 2 918 405 333 386 335 384 782 293
e vow o35 L, 3 158 430 387 385 408 435 720 393
L - 3 037 470 369 4oé 431 465 552 Shh
TN T R 3 867 664 539 529 602 688 538 307
7o o8, 5 525 917 919 874 916 1 Ohk 482 375
18 . n o35 L, ., 4 148 638 643 655 64y 775 437 353
19 " " 20 ., 2 997 432 440 bz k43 491 4ob 365
20 00 w21 L, . 2 17k 316 304 284 320 370 315 265
2L 22 ... 1 555 211 222 203 232 299 212 196
22 v no23 L., 1 551 179 177 222 225 297 227 224
23 0wz, 901 72 112 116 116 149 162 174
Zusammen 49 953 7 511 7 021 7 101 7 099 8 ob2 8173 5 006
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StraBenverkehrsunfélle

Tagesstunde davon eresigneten sich an einenm
insgesamt
Montag Dienstag Mittwoch | Domnerstag Freitag Sonnabend Sonntag
Unfsille mit nur Sachschaden
Obisvor 1 . . . 1 568 204 165 177 183 188 302 349
1 o 2 L. 1279 148 130 142 113 154 224 368
2 " m 3L, 1 030 115 111 96 96 134 190 288
5 2 T Y "SR 743 85 76 97 73 86 136 190
L - S 610 74 82 81 68 97 81 127
5 n .8 & L, 1 130 164 200 182 152 172 156 104
6 v n g7 L, 2 427 b0 436 458 297 381 245 90
?7 " n 3 ... 4 817 844 792 833 785 8uk 607 112
g8 v v 9 .., 5 892 1 001 911 1 028 9k 931 887 193
g * " 10 .., . 6 873 1 062 1 107 1157 1 O3 1 024 1177 303
0o v o1 .., 8 396 1229 1 209 1316 1 334 1 294 1552 462
11 v 12 L., ., 9 279 1 312 1271 1 461 1 403 1 326 1 869 637
122+ "3 L., 8 504 1 26k 1178 1 357 1 283 1 350 1 900 572
13 0 00 3k, .. 8 029 1 096 1 033 1 146 1 105 1 150 1 847 652
i v v 35 L, ., 8 620 1 268 1137 1227 1149 1 320 1 599 920
15 " 16 L, . . 9 115 1 430 1 360 1 296 1 306 1 538 1 247 938
W " v 17 L., 9 773 1 568 1 505 1 520 1 315 1 743 1 065 857
17 * % 18 ... 12 ¢72 2 062 1 989 1 823 1978 2 389 558 873
18 » " 19 , ., ., 9 436 1 510 1 508 1373 1 532 17 868 914
g v v 20 L., 6 437 oL8 934 893 914 1127 816 8053
20 mo21 L, . 4 371 609 565 596 599 767 598 637
a1 v o2 ..., 3 009 380 403 369 hat 554 398 81
22 v n 25 ., 3 017 340 369 411 420 541 455 481
23 n s 24, ., 2 208 259 239 271 281 343 b2 393
Zusammen 129 035 19 412 18 710 19 310 19 074 21 184 19 599 11 746
Unfille insgesamt
Obis vor 1 . « 3 o022 §32 288 333 312 365 595 697
1 " 2 L. 2 759 292 249 258 242 337 516 765
2 ® w3 L., 1981 273 192 167 179 219 352 599
3oroon kL, 1 408 179 136 159 136 153 217 428
b v n o5 L, 1129 143 148 1ko0 115 159 165 259
5 0" & L, 2 823 4ol k61 481 388 Lk 405 243
A R 5 934 1011 1 103 1 107 971 996 Shiy 202
7o w8 L., 8 613 1 528 1 435 1 459 1 392 1 52% 1 086 188
g8 v v g9 ., 8 353 1 386 1299 1 396 1 286 1313 1 354 319
[ 2L U+ S 9 560 1 485 1 481 1 526 1 408 1 393 1 710 557
0 0% v 11 L, .. 12 028 1771 1695 1 806 1 813 1 788 2 309 846
b5 L T - S 13 509 1 910 1 808 1 988 1976 1 910 2 841 1076
12 " %13, ., . 13 681 1 954 1 804 2 020 1 867 2 009 3 017 1010
13 v " 1k L., . 12 891 1 773 1 616 1 782 1 684 1 782 3 061 1193
AU 5 T 13 867 1 967 1 761 1 886 1 &9 2 Obk 2 761 1 629
15 v o 16 ., ., 14k 290 2 225 1 988 1 988 2 00k 2 339 2 189 1 557
6 v " 17 ... 16 205 2 600 2 h4s 2 395 2 b2 2 879 2 001 1 413
1 v v 18 , .. 21 180 3 564 3 479 3 243 3 484 4 079 1 791 1 540
18 v 19 , ., 16 723 2 635 2 617 2 W81 2 662 3 045 1 680 1 603
19 " v 20 ... 11 879 1 735 1679 1 645 1 687 2 061 1597 1 475
20 " 21 ,,. 8 345 118 1079 1 12% 1161 1 458 1 188 1153
3 A -} S 6 087 792 817 760 877 1115 830 896
22 m o 23, 6 047 686 729 830 842 1120 89k 9h6
25 v v 24 ., 4 163 426 464 506 529 681 778 779
Insgesamt 216 477 32 hhg 30 773 31 481 31 306 35 21k 33 881 21 373
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Teil IIX
2. Strafenverkehrsunfédlle und ihre Folgen nach Unfallort und Ortslage
StraBenverkehrsunfiille
dayon
Unfallory alt Personenschaden mit nur Sachschaden
Ortslage insgesant
& davon mit dﬁm
zZusammen supammen | mehr &ls bis
Getdteten |Verlotazten 200 DM 200 Di
Innerhalb gaschlossener Ortalage
Unfélle nach der Strafenklasse
auf einer Bundesautobahti . o o o o o - - - - - - -
" " BundesstraBe . « 4 « o o o 48 785 16 960 541 16 419 31 825 g 019 22 806
" "  LendstraBe I, Ordnung . . 29 434 12 997 428 12 569 16 437 & 173 11 664
* " " II. " . 8 696 4 o4g 112 3 937 & 647 1 322 3 325
" " anderen StraBe . . « « v . 85 366 32 1 721 31 420 53 225 13 o7e 40 147
" pémtlichen StraBen .+ . « « +» » o] 172 281 66 147 1 802 64 345 106 134 28 192 TT 942
Unfille nach der StraBenstelle
auf einer St{raBenkreuzung
oder ~einmiindung « + o o ¢ o ¢ o o « Th 839 27 790 4T 27 243 T 029 13 371 33 658
auf einem schienengleiohen Wegiibergang
mit Schranken und mit Warnliohtern 462 108 12 96 354 187 167
ohne Schranken und ohne Warnlichter 159 64 5 59 95 53 k2
suf einer Kuppe + « o s » o » # ¢ » & 252 105 2 103 147 51 96
in einer Kurve o« « s o + ¢ + o o & o 8 545 3 782 149 3 633 4 763 1 922 2 841
AuBerhaldb geschlossensr Ortslage
Unfille nach der StraBenklasse
suf einer Bundessutobabn . « « o o » 5 151 1 676 89 1 587 3 475 2 040 1 435
o "  PundesstraBe .+ . . 4 4 o o 16 318 1 552 647 6 905 8 826 4 676 4 150
" ¥  LandstraBe 1. Ordnung . . 14 243 7 555 579 6 976 6 688 3 332 3 356
b " " 1L, " .. 3 40 1 872 119 1 753 1 568 102 866
" #  anderen StraBe . . . . . . 4 g8k 2 640 149 2 491 2 3hh 814 1 530
Y pEmtlichen StraBen . . . « o « « hh 196 21 295 1 583 19 112 22 901 11 564 11 337
Unfdlle nach der StraBenstelle
suf einer StraBenkreuszung
oder ~einmUnAUNE « o ¢ » s o o 5 o 8 158 3 989 262 3 127 4 169 2 011 2 158
suf einem schienengleiohen Wegiiborgang
mit Schranken und mit Warnlichtern 175 54 7 47 121 65 56
ohne Sohyranken und chne Wernliohter 107 59 8 51 ['x:] 20 18
suf einer KUPPe « « « o o s s ¢ o « « 296 136 8 128 160 91 69
in einer EMrve o+ « « s &+ 0 5 2 0w o T 132 3 T1h 301 3 413 3 418 1 969 1 449
Innerhalb und auBerhalb geschlosaener
Ortelage
Unfélle nach der StradSenklasse
anf einer Bundegautobahn . + + » 4 » 5 151 1 676 8% 1 587 3 4715 2 oho 1 435
" " BundesstraBe o . o 4 o« . o 65 163 24 512 1 188 23 324 40 651 13 695 26 956
W " LandstraBe I, Ordnung . » 3 677 20 552 1 007 19 545 23 125 8 105 15 020
b " " Iz, " .. 12 136 5 921 231 5 690 6 215 2 024 b 191
w " anderen StraBe .+ « s 4 « o 90 350 34 781 870 33 911 55 569 13 892 41 677
% gimtlichen StraBen . « « » « o »| 216 477 87 W42 3 385 84 057 129 035 39 756 89 279
Unfille nach der Strafenstelle
suf einer StraBenkreuzung
oder ~einmindung « o« o o ¢ o ¢ « 5 o 82 9717 31 719 809 30 970 - 51 198 15 382 35 816
suf einem schienengleichen Wegiibergang
mit Schranken und mit Warnliochtern 637 162 13 143 475 252 223
ohne Schranken und ohne Warnlichter 266 123 13 110 143 83 &0
guf einer Kuppe « s « o o o s » o o o 548 241 10 231 307 142 165
in einer KUrve . « « « « = « « » + o| 156771 T 496 450 1 046 6181 | 3691 & 290




- 65 -

Teil II1
3. StraBenverkehrsunfdlle und ihre Folgen nach Unfallart und Orislage
Strafenverkehrsunfille
davon
mit Personenschaden mit nur Sachschaden
inner- | auBer-
Unfallart halb halb
inagesant| inner- | auSer- inner- | auBer-
halb halb zus a halb halb Zusanmen
geschlossener geschlossenexr geschlossener
Ortglage Orislage Ortslege
Unfélle duroh ZusammenstoB zwischen
fahrenden Fahrzeugen . « « » « « « » o] 73 085 14 585 867 670 | 26 017] 6 780| 32 797 | 47 068, 7 805| 54 873
Unfille durch Auffahren eines Fahrzeuges
auf ein voranfahrendes oder elin im
Verkehr voriibergehend haltendes
Pahrzeug « s « o« o & o a + o s » o o] 38 566] 10 056] 48 622 6 249| 3 088 9 337 | 32 317 6 968] 39 285
auf ein parkendes Fahrzeug oder ein
sonetiges Hindernis .+ o« » « o » o« of 26 780 10 260] 37 040 6 039 5097 11 136 | 20 7hl| 5 163| 25 904
Unfille zwimchen Kraftfahrzeug und '
FuBghnger « « « » « o« ¢« ¢ ¢ o o « » o 17 189 2 586 19 775 16 117 2 436 18 553 1.072 150 1 222
Unfille anderer Art o+ + + « » « = « | 26 661 6 709] 23 370 | 11 725 3 894 15 619 4 936 2 815 T 151
Unfalle insgesamt]172 281] 44 196] 216 477 | 66 147| 21 295 87 442 | 106 134] 22 901] 129 035
4. An StraBenverkehrsunfédllen beteiligte Kraftfahrzeuge und Mopeds nach der Nationalitit
. Beteiligte Kraftfahrzeuge und Mopeds
Anteil an davon
sémtlichen Liefer- und Mopeds und
Nationalitdt inegesant beteiligten Kraftrhder,| Personen- Kraft- Lagtkrafi~ | Sonstige aenat}ge
Kraftfahr= |y ottroller| kraftuagen | omnibusse wagen, Kraft- Fahrréder
zougen ge Zug- fahrzeuge mit
und Mopeds maschinen Hilfsmotor
nzahl vyH Anzanl
Zivilkraftfahrzeuge
Doutschland o « « o} 340 355 95,0 & 766 196 178 & 438 65 523 276 27 17%
Schweden + + ¢ +» « » 59 0,0 3 52 2 2 - -
HOTWEROD o » # o & o 62 0,0 5 38 2 14 - 3
Dianemark o« o ¢ o+ o o 13 0,0 5 51 i 15 - 1
Gro8britannien . . . 1 431 O,k 55 1 288 8 78 1 1
Niederlande . + + o 2 358 0,7 220 1 471 80 493 1 93
Belgion o ¢ o s o o 1 431 O,k 73 1 164 25 155 2 12
Tuxemburs o+ o o ¢ 42 0,0 1 21 - 10 - -
Frankreich « « + « & 815 0,2 145 471 T 719 1 112
Schweis o« « « o o » 167 0,1 13 141 2 11 - -
Itelien « o o o o+ o 96 0,0 4 81 - 10 - 1
Usterreich « o « o & 150 0,0 17 98 4 25 - 6
Ver. Staaten von
Amerika o« o o o » o 223 0,1 5 215 1 2 - -
Uvriges Ausland ., . 539 0,2 16 509 & 7 1 2
Zusammen | 347 801 97,1 45 328 20), 768 6 574 66 424 282 27 405
Militdrkraftfabrzeuge
Deutachland . . « » 439 0,1 25 165 8 232 1 2
Ausland o s s 0 0 @ & 335 1,2 78 1 563 131 2 Lés 95 -
Zusammen 4 774 1,3 103 1 728 139 2 700 102 2
Kraftfahrzeuge nit un-
bakannter Nationalitit 5 859 1,6 350 3 02% 50 1 497 31z 325
Insgesant 358 134 100 45 781 206 541 6 763 70 621 696 27 132
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5. An StraBenverkehrsunfédllen beteiligte Fihrer von Kraftfahrzeugen und Mopeds
nach Alter, Geschlecht und Unfallfolgen

' Beteiligte Filhrer von Kraftfahrzeugen und Mopeds

dayon Fiihrer von
Altersgruppe Keaft Liefer« und Mopeds und
Geschlecht " N Personen=~ Lastkraft~ | sonstigen | sonatigen
inegesant r;:e;:_ ’ kraft- ongit-en wagen, Kraft- Fahrrédern
r olalern wagen 88 Zug~ fahrasugen mit
magchinen Hilfgmotor
Unfille mit Personenschaden
unter 18 Jahre s e e 2 908 140 147 - 45 1 2 575
18 bis " 25 " e s e a e 3T 949 15 526 11 941 71 4 519 28 5 864
25 ¢ " %5 " . e e 32 714 8 216 15 185 623 5 153 27 3 507
3% o " 45 " 5 s s 18 985 2 478 10 830 532 2 889 13 2 246
i5 n v 55w L 16 k2l 1 990 9 401 250 2 457 6 2 317
55 % v g5 n v 6 713 623 3 997 58 790 3 1 242
65 und mehr " e 1 257 78 832 3 79 1 264
4lle Altersgruppen e e e 116 947 29 051 52 333 1 537 15 932 79 18 015
darunter weiblich e e e e s L o172 332 3 612 z 197 1 627
Ohne Angabe . . . e e s 4 406 452 2 337 76 1 007 &6 488
Zusanmen 121 353 29 503 54 670 1 613 16 939 125 18 503
Unfidlle mit nur Sachachaden
unter 18 Jahre . + « « » 1 983 98 211 4 87 1 1 582
18 bis " 25 " ‘e e e s 55 913 8 644 29 227 265 14 409 85 3 283
25 " "oo35  om s e 66 979 L 461 k2 437 1 987 16 351 86 1 657
35 o w ks oow e 45 927 1 321 32 5h2 1 740 9 318 55 951
b5 v w55 m L, 37 783 949 27 606 759 7578 30 861
55 w5 e e e s 14 954 266 11 555 206 2 485 8 43k
65 und mehr " .« w0 2 584 24 2 240 2 253 - 65
Alle Altersgruppen PREPE 226 123 15 763 145 818 4 963 50 481 265 8 833
darunter weiblich e s s e 10 485 111 9 759 7 477 - 131
Qhme Angabe .+ « o s o » ¢ o o o 10 658 515 & 053 187 3 201 306 396
Zusammen 236 781 16 278 151 871 5 150 53 682 571 9 ‘229
Unfdlle insgesant
M#nnlich
unter 18 Jahre . « + . . 4 798 231 329 4 129 2 &4 103
18 bis b 25 " [ 90 365 23 934 38 313 335 18 701 113 8 969
25 ® % 35 D 55 hot 12 559 53 867 2 608 21 306 13 4 954
35 w n b5 om e e 60 828 3 754 39 657 2 266 12 079 68 3 004
4 » " 55 " PO 51 631 2 908 34 656 1 008 9 940 36 2 083
55 L CE e e 21 015 884 14 954 264 3 252 10 1 651
65 und mehr L e 3 769 101 3 004 5 332 1 326
ille Altersgruppen c e ey 327 813 4 271 184 780 6 490 65 739 343 26 090
Weiblich
unter 18 Jehre . . . . 93 7 29 - 3 - 54
18 big v 25 .. .. 3 497 236 2 855 1 227 - 178
25 " " 35 " .. . . 4 286 118 3 755 5 198 - 210
35 o ook L. 4 08l 45 3 715 3 128 - 193
4y m b 55 " . . v 2 573 31 2 351 1 95 - 95
56 % om g5 oo, 652 5 598 - 23 1 25
65 und mehr " . oa e . T2 1 68 - - - 3
Alle Altersgruppen . 15 257 443 13 371 10 6Th 1 758
Sémtliche Fihrer
unter 18 Jahre . . . . . L 891 238 358 4 132 2 4 157
18 bis " 25 " . . . e 93 8§62 24 170 41 168 336 18 928 113 9 147
25 " " 35 " . . . . 99 693 12 677 57 622 2 613 21 504 113 5 164
35 0w L4y o e 6k 912 3 799 43 372 2 269 12 207 68 3197
k5w w55 o e 54 20k 2 939 37 007 1 009 10 035 36 3178
55 % e g5 v L, 21 667 889 15 552 264 3275 11 1 676
65 und mehr " .. . 3 841 102 3 Q72 5 332 1 329
41xe Altersgruppen .. . 34% 070 &b 814 198 151 6 500 66 413 34l 26 8hks
Uhne Angabe . s a6 s 15 Q6L 967 8 330 263 4 208 352 86k
Insgesamt 358 134 45 781 206 541 € 763 70 621 696 27 732
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Teil III
6. Verungliickte Personen nach Alter und Art der Verkehrsbheteiligung
Verungliickte Personen
davon im Alter von
Verkohrsbeteiligung wter | 6 | % [ 18 |55 [ m [ 45 | 5 | &
4 lilckten Personen un
or verung insgesent Js;; big unter .... Jahren mehr
en Jahren
1% 18 25 35 45 55 65
Getdtete Personen
auf Kraftrderns . +» o « « » & o 819 3 2 16 410 214 73 67 27 7
Personenkraltwagen . . . . 675 5 7 22 151 143 114 117 75 41
* Ersftounidbussen . . « . » . 1 - - 1 - - - - - -
" Lastkraftwagen . . « + . » 92 1 4 i 2h 16 19 10 13 1
* aonstigen Kraftfahrzeugen . 1 - - - 1 - - - - -
" Mopeds 1) . 4 s s s s o s 374 - - 26 79 66 &7 T4 59 23
* Fahrrddern 2) . « » « s « 339 2 41 30 22 18 20 63 61 82
"  gonstigen Fahrzeugen . . . 26 - - - 1 4 5 2 5 9
FuBgENZET o « o + « » o s s s o 1 252 156 118 24 75 67 59 120 164 469
Andere Personen . + + « + o o 6 1 1 - - - - 1 2 1
ZUBBMIER .+ 4 s s a e v 6 s b e s 3 585 168 173 123 763 526 337 454 406 633
darunter weiblich . . + + « + . 653 53 59 26 63 sk 55 92 73 178
Sohwerverletzte Personen
auf Kraftréddern . « « « « « o » 10 114 25 70 283 5 213 2 634 877 Tl 242 29
Personenkrafitwagen . . . . 8 313 141 228 3le 2 348 1 934| 1 299 1 197 625 223
" Kraftomnibussen . . . + + 101 2 2 2 14 26 19 15 5 16
* Legtkraftwagen . + + « « 1 110 4 18 41 440 260 143 137 55 12
" ponstigen Kraftfahrzeugen . 5 - - 1 1 - 2 1 - -
" Yopeds 1) . . . e 0 o« o 5 771 11 21 708 1 740 1 111 791 851 4o 98
" Fahrrddern 2) .+ 4 o o o« & 599 Ly 569 g5k 812 506 381 561 485 282
" gonstigen Fahrzeugen . ., . 178 4 6 13 %2 27 14 29 28 25
FuBghnger . « « « o o o o o o+ o 10 119 1 569 | 2 096 466 1 019 722 550 1 O43| 1 116 | 1 538
Andere Personen . . . . . o . LY 7 3 2 8 - 5 9 4 9
ZUBAMMON + 4 + s s s o v s e . e 40 357 1812 | 3013 | 2788 | 11 627] 7 220| 4 08l] 4 584 3 000 | 2 232
darunter weiblich . « . « + o+ . 10 023 701 | 1 076 shb 2 0261 1 321 1 043 1192 880 940
Leichtverletzte Personen
auf Kraftréddern « - « « o« & + & 17 934 52 154 522 9 K42 4 718 1 471 1 186 245 4h
Personenkraftwagen . . . . 15 794 283 443 52% |. 3% 897 & 068| 2 719| 2 311| 1 138 410
* Kraftomnibussen . . « + o o 674 7 18 4o 92 146 132 129 75 25
#  Lastkraftwagen . « « « « o 2 182 17 36 64 677 583 347 317 119 22
* gonstigen Kraftfahrzeugen . 24 - - 2 9 4 3 1 3 2
" Mopeds 1) . v o« o s s w0 9 220 29 %2 | 1 321 2 907| 1 837| 1157 1 186 630 121
" Fahrrédern 2) . 4 o . . s 9 025 91 | 1128 | 2 137 17521 1101 758 996 The 320
* gongtigen Pahrzeugen . . . 525 9 23 26 61 98 88 101 78 41
FuBginger « « o « o » o » & « » 12 688 2 043 2 888 705 1 362 1 043 789 1 298| 1 227 | 1 337
Andere Personen . . .« + o x s o 64 13 2 3 9 i 6 12 7 8
ZUSAMMEN .+ « « » + « s s v & o 68 130 2 54k | & 724 | 5 345 | 20 208 13 602 7 466 7 537| 4 36k | 2 340
darunter weiblich . . . . . . 16 941 1078 | 183 | 1611 3514 | 2589 2 104 2 068| 1 257 885
Simtliche verletzten Personen
auf Kraftrddern + « + « 4 + « » 28 048 T7 224 805 | 14 655 7 352| 2 348| 1 927 587 73
Personenkrafiwagen . . . . 24 107 424 671 843 6 245| 6 002| 4 018] 3 508| 1 763 633
% Kraftomnibussen . . + + + « 775 9 20 42 106 172 151 14b 80 51
" Lastkraftwagen . . . . . o 3 292 21 54 105 1117 843 490 us4| 174 34
"  gsonstigen Kraftfahrzeugen . 29 - - 3 10 i 5 2 3 2
# Mopeds 1) . 4 4 4 v 4 oo . 14 991 40 5% | 2 029 4 647! 2 948 1 948| 2 037] 1 070 219
* Fahrridern 2} « « » 5 o o 13 624 140 | 1 697 | 3 091 2 564 1 607| 1139| 1 557| 1 227 602
" sonstigen Fahrzeugen ., . . 703 13 29 39 93 125 102 130 106 66
FuBGENZEL « o « o + v ¢ « « o o 22 807 3612 | 498k | 1171 2381 1765| 1335 2341 2343 2 875
Andere Peraonen « . 4+ 4+ + o o+ o 111 20 5 5 17 4 11 21 11 17
ZUSAMBMAN . . o » o e s s s v s e 108 487 4 35 | 7 737 | 8133 | 31 835 20 822 | 11 547| 12 121| 7 364 | 4 572
darunter weiblich ., . « « . o+ &« 26 964 1 718 2 911 2 455 5 s40 3 910 3 147 3 260 2 137 1 825
Verungliickte Personen
auf Eraftridern . . 4+ « 4+ o o « 28 B67 80 226 821 15 065 7 566 2 421 1 994 614 80
Personenkraftwagen . . . . 24 782 429 678 865 6 3961 6 145 4 132! 3 625 1 838 674
* EKraftomnibussen . » . + . 176 g 20 43 106 172 151 144 8o 51
* Lastkrafiwagen . . . .+ o o 3 384 22 58 109 1 141 853 509 Leh 187 35
* gonstigen Kraftfahrzeugen . 30 - - 3 11 3 5 2 3 2
Y Mopeds L) 4 e s 0 o« 4 w . 15 365 40 5% 2 055 4 726 3 014 1995 2 1il} 1 129 242
¥ Fahrridern 2) .+ « o« o o » 13 963 %2 | 1738 3121 2586 1625 1159 1 620/ 1 288 684
" gonstigen Pahrzeugen . . ., 729 13 29 39 94 129 107 132 111 T5
FuBgHDGOT « v » o o o o 2 o o & 24 059 3768 | 5102 1195 2456 | 1632 1394 2 461] 2507 | 3 344
Andere Pergsonen . . + . 4 4 o o 117 21 6 5 17 4 11 22 13 18
Insgesamt « « o « « o » 2 o & » @ 112 072 4 524 | 7T 910 | 8 256 | 32 598 21 350 11 88h| 12 575| 7 770 | 5 205
darunter weiblich . +» . + « v &« 27 617 1 832 2 970 2 48l 5 603 3 964 3 202 3 352| 2 210 2 003

1) Einschl. sonstige Fahrrdider mit Hilfsmotor. - 2) Ohne Hilfemotor.
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IV. Nordrhein-Westfalen im Vergleich zur
1. StraBenverkehrsunfédlle und ihre Folgen in den

AuBerdem
Schles~- Bhein- | Baden-
Nordrhein~ Nieder- Bundes- .
Jahr wig= Hamdurg Bremen | Hesaén land- |Wirttem-| Bayern ) Berlin
Westfalen Holsiein sachsen Pfalz borg republik |Saarland (Weat)lw
Unfille insgesamt
1950 67 659 9 912 12 691 29 553 5 27% 22 470 12 143 42 636 45 651] 247 994 3 208 12 767
1951 90 914 | 11 648 | 17 196 | 37 186 5 082 | 30 711 | 16 921 | 53 080 57 695| 320 &33| & 272 17 647
1952 109 432 | 13 481 | 1B 473 | 44 454 5 830 | 37 771 | 21 373 | 58 507 66 109 375 430] 5 249 18 090
195% 130 360 | 16 902 | 21 875 | %2 551 6 546 | 44 350 | 25 660 | 69 940 77 515 445 699 6 898 20 430
1554 146 499 | 17 930 | 27 379 |_57 278 T 197 | 47 989 | 28 171 | 75 944 85 3001 493 687 B 292 21 786
1955 171 164 20 687 32 7121 68 954 8 663 55 277 33 522 81 103 95 T28| 567 B19 g9 381 26 151
1956 192 820 | 22 798 | 36 995 | T4 383 | 10 073 | 6% 600 | 35 794 | 84 863 | 104 220| 625 546 | 10 444 27 152
1957 195 586 | 26 270 | 40 045 | 71 698 | 11 543 | 63 012 | 36 032 | 85 681 | 103 818| 633 685 | 10 641 %L 563
1958 216 477 | 30 155 | 42 057 | 77 793 | 12 455 | 69 535 | 41 896 | 97 275 | 116 330| 703 973 | 11 480 36 331
Zu- ¢der Abnahme der Unfille gegentibér Vorjshr (vH)
1951 + 3hyb [+ 17,5 | + 35,5 | + 25,8 ] « 3,7 | + 36,7 | + 39,3 | + 24,5 + 26,41 + 29,21 & 33,2 + 38,2
1952 + 20,4 | «+ 15,7 ] + T,4 | + 19,5 | + 14,7 | + 23,0 | + 26,3 | + 10,2 + 14,6 + 17,21 % 22,9 + 2,5
1953 + 19,1 | + 25,4 | + 18,4 | + 18,2 | + 12,3 | + 17,4 | + 20,1 | + 19,5 + 17,3 + 18,7 + 31,4 + 12,9
1954 + 12,4 | + 6,1 | + 25,2 + 9,0 | + 9,9 | + 8,2 | + 9,8 | + 8, + 10,0] + 10,8 + 20,2 + 6,86
1955 + 16,8 | +# 15,4 | + 19,5 | + 20,4 | + 20,4 | + 15,2 | + 19,0 | + 6,8 + 12,2] + 15,0] + 13,1 + 20,0
1956 + 12,7 +310,2 | +13,1 | + T,9 | + 16,3 | + 15,1 | + 6,8 | + 4,6 + 8,9 + 10,2 + 11,3 + 6,1
1357 + 14 | + 15,2 | + 8,2 | - 3,6 | + 14,6 | - 0,9 |+ 0,7 | + 1,0 - Oy + 1,3]+ 1,9 + 24,5
1958 + 10,7 | + 14,8 + 5,0 + 8,5 | + 7,9 | + 10,4 | + 16,3 | + 13,5 + 12,1 + 11,1+ 17,9 + 5,1
Antell der Unfhlle an denen der Bundesrepublik {vH)
1950 27,3 4,0 Ssl 11,9 2,1 9,1 4,9 17,2 18,4 100 - -
1951 2844 3,6 594 11,6 1,6 9,6 5+3 16,5 18,0 100 - -
1952 29,1 3,6 4,9 11,8 1,6 10,1 5,7 15,6 17,6 100 - -
1953 29,2 348 4,9 11,8 1,5 %9 5,8 15,7 17,4 100 - -
1954 29,7 346 5,5 11,6 1,5 9,7 5.7 15,4 17,3 100 - -
1955 30,1 37 548 12,1 1,5 9,7 5,9 14,3 16,9 100 - -
1956 3098 316 539 11‘9 106 1())2 597 15’6 1697 100 - -
1957 30,9 by2 6,3 11,3 1,8 3,9 G5 7 13,5 16,4 100 - -
1958 30,7 y3 6,0 11,0 1,8 9,9 6,0 13,8 16,5 100 - -
Unfille je 1 000 Einwohner?’
1956 13,1 10,1 21,2 11, 15,9 14,1 13,0 12,0 11,4 12,6 10,4 12
1957 13,0 11,6 22,6 11,1 17,6 13,8 11,0 11,8 11,3 12,6 10,5 '
1958 14,1 13,3 23,4 12,0 18,6 15,0 12,6 13,2 12,6 13,8 11,1 16,3
Unfille je 1 000 fahrberechtigte Kraftfahrzeugej)
1956 148,2 128,3 266,9 119,5 224,8 133,8 109,0 101,53 94,5 124 ,4 . 244,5
1957 138,5 134,0 257,2 109,3 223,17 123,6 102,4 95,1 88,0 117,0 | 112,8 285, 0
1958 138,7 135,3 239,6 108,2 213,86 121,71 109,5 99,5 91,5 118,5| 109,9 239,5
Unfélle je qkm Fléche
1956 5,7 1,5 49,5 1,6 24,9 3,0 1,8 2,4 1,5 2,5 4yl 2L
1957 5,8 1,7 53,6 1,5 28,6 3,0 1,8 244 1,5 2,6 4,1 71,9
1958 6,4 1,9 56,3 1,6 30,6 343 2,1 2,7 1,6 2,9 445 7545
Unfélle je km StraBe“)
1956 249 1,1 13,4 1.4 8,3 2,4 1,3 1,6 1,0 1,8 . 11,2
1857 2,9 1,3 14,5 1.4 945 244 1.k 1,8 1,0 1,8 . 13,9
1958 3,2 1,5 15,2 1,5 10,3 2,6 1,6 1,8 1,1 2,0 . 4,6
Unfille mit Personenschaden
1553 69 706 8 367 9 592 | 28 387 3 144 | 22 920 | 13 328 | 37 1ok b 9971 237 545 | 3 629 10 444
1954 76 491 B BO4 | 10 042 | 30 002 3 357 | 23 507 | 14 323 | 39 089 4T 671} 253 286 | 4 220 10 419
1958 85 650 g 882 | 11 225 | 33 874 4 090 | 24 717 | 16 878 | 4O 969 51 6591 278 944 | 4 912 12 215
1956 90 696 | 10 324 | 11 995 | 35 268 | 4 545 | 26 025 | 17 175 | 40 168 52 621| 288 817 | 5 324 12 871
1957 88 069 | 10 478 | 12 627 | 33 696 4 620 | 25 295 | 16 759 | 38 788 50 884 | 281 216 | 5 443 13 207
1958 87 442 | 11 011 | 11 118 | 34 179 4 399 | 25 564 | 17 567 | 38 709 | 49 2uk| 279 233 | 5 376 12 088
Anteil der Unfaila mit Personenschaden an demen der Bundesrepublik {vH)
1953 29,4 345 4,0 12,0 1,3 9,7 546 15,6 18,9 160 - -~
1954 30,2 3,5 4,0 11,8 1,3 9,3 Y 15,4 18,8 100 - -
1955 30,7 3¢5 4,0 12,1 1,5 8,9 641 14,7 18,5 100 - -
1956 31,4 3,6 4e2 12,2 1,6 9,0 549 13,9 18,2 100 - -
1957 31,3 3.7 4,5 12,0 1,6 9,0 6,0 13,8 18,1 100 - -
1958 31,3 3,9 4,0 12,2 1,6 9,2 6,3 13,9 17,6 100 - -

Quelle: Statistisches Bundesamt,

1) Seit PFrithjahr 1957

Westfalen.

werden in Berlin (West) die Bagatellunffille stirker erfaBt.

Ein Vergleich mit den vorhergehenden
- 3) Bestand vom 1. Juli Jedes Jahres. Ohne Deutsche Bundesbahn und Deutsche Bundespost {in der Bundesrepu
nen Verkehr offen stehen und von Kraftfahrzeugen befahren werden, jedoch ohne PrivatstraBen (StraBen, die nicht von Ge
1,9 vH admtlicher StraBen vorgenannter Art).
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Bundesrepublik und den Bundesléndern
Bundesléndern und der Bundesrepublik 1950 -~ 1958

AuBerdem
Schles- Rhein~ | Baden- Bundes«

Nordrhein- Nieder- .
Jahr wig- Hamburg Bremen | Hessen land~ |Wirttem~-| Bayern |republik Berlin

Westfalen | 0 0 in sachsen Pralz bere Saarland (West)n

Unfédlle mit Personenschaden je 1 000 Einwohnerz)
1956 6,2 4,6 6,9 Sl 742 5,8 543 9.7 5,8 5,8 5¢3 58
1957 5:9 4,6 71 542 7,1 5,5 51 Seh 546 5,6 5ek 5,9
1958 557 4,9 6,2 543 6,6 5,5 543 5+3 5,3 55 52 Skt
Unfille mit Personenschaden je 1 000 fahrberechtigte Kraftfahrzeuges)
1956 69,7 58,1 86,5 56,6 101,5 54,7 52,3 47,9 47,7 574 . 113,4
1957 62,4 5345 81,1 51,4 89,5 49,6 47,6 43,0 43,1 51,9 57,7 100,9
1958 56,0 49,4 63,4 47,6 75,5 44,8 45,9 39,6 38,7 47,0 514k 79,7
Unfille mit Personenschaden je gkm Fléche
1956 2,7 0,7 16,1 0,7 11,3 1,2 0,9 1,1 Q0,7 1,2 2,1 26,8
1957 2,6 0,7 16,9 0,7 11,4 1,2 0,8 1,1 0,7 1,1 2,1 275
1958 2,6 0,7 14,9 0,7 10,9 1,2 0,9 1,1 0,7 1,1 2,1 25,1
Unfélle mit Personenschaden je km Straaek)
1956 1,3 0,5 4,3 0,7 3,8 1,0 0,6 0,8 0,5 0,8 . 5,2
1957 1,3 0,5 4,6 0,6 3,8 1,0 0,6 0,7 0,5 0,8 - 53
1958 1,3 0,5 4,0 0,6 3,6 1,0 0,7 0,7 0,5 0,8 . 4,9
Unfdlle mit nur Sachschaden

1953 60 654 8 535 12 283 | 24 164 3402 | 21 430 | 12 332 | 32 836 32 9518 | 208 154 3 269 9 986
1954 70 008 g 126 | 17 337 | 27 276 3 840 | 24 482 13 838 | 36 855 | 37 629 | 240 4oi| 4 o072 11 367
1955 85 514 { 10 805 | 21 496 | 35 080 & 573 | 30 560 | 16 H4k | 40 134 | &4 069 | 288 87S5| 4 469 13 936

1956 102 124 | 12 474 | 25 000 | 39 115 5 528 | 37 875 | 18 619 | 44 685 | 51 599 | 336 723 5 120 14 880
1957 107 517 | 15 792 | 27 418 | 38 002 6 92% | 37 Ti7 | 19 273 | 46 893 | 52 934 [ 352 469 5 198 21 356
1958 129 035 | 19 144 | 30 939 | 43 614 8 056 | 43 971 | 24 329 | 58 566 | 67 086 | 424 T40| 6 104 24 243

Anteil der Unfidlle mit nur Sachschaden an denen der Bundesrepublik (vH)

1953 29,2 4,1 5,9 11,6 1,6 10,3 549 15,8 15,6 100 - -
1956 29,1 3,8 Ty2 11,3 1,6 10,2 58 15,3 15,7 100 - -
1955 29,6 3,7 Tek 12,1 1,6 10,6 5,8 13,9 15,3 100 - -
1956 30,3 307 Tele 11,6 1,7 11,2 55 13,3 15,3 100 - -
1957 30,5 4e5 7,8 10,8 1,9 10,7 545 13,3 15,0 100 - -
1958 30,4 by S Te3 10,3 1,9 10,3 5,7 13,8 15,8 100 - -

Unfédlle mit nur Sachschaden je 1 000 Einwohnerz)

1956 6,9 545 14,3 690 8,7 8,3 5e7 6,3 547 6,8 5,1 6,7
1957 Te2 7,0 15,5 5,9 10,6 8,2 5:9 6,5 5,8 7,0 5,1 9,6
1958 8,4 8,4 11,2 6,7 12,0 %5 Te3 7,9 1,3 8,3 5,9 10,9
UnfElle mit nur Sachschaden je 1 000 fahrberechtigte Kraftfahrzeuge})
1956 78,5 70,42 180,4 62,8 123,4 79,0 56,7 53s3 46,8 67,0 . 131,1
1957 76,2 80,6 176,1 5749 134,2 Ths0 54,8 52,0 by 9 65,1 55,1 163,1
1958 82,7 85,9 17643 60,7 138,2 77,0 63,6 59,9 52,8 71,5 5844 159,8
Unfille mit nur Sachachaden je gkm Fliche
1956 3,0 0,8 33,5 0,8 13,7 1,8 0,9 1,3 0,7 Lok 2,0 30,9
1957 3,2 1,0 36,7 0,8 17,1 1,8 1,0 1,3 0,8 1,4 2,0 55,5
1958 3,8 1,2 41,4 0,9 20,0 2,1 1,2 1,6 1,0 1,7 2,4 50,4
Unfdlle mit nur Sachschaden je km Straseg)
1956 1,5 0,6 9,0 0,7 6 144 0,7 0,8 0,5 1,0 . 6,0
1957 1,6 0,7 10,0 0,7 5¢7 1y4 0,7 0,9 0,5 1,0 . ’
19586 1,9 0,9 11,2 0,8 6,7 1,7 0,9 1,1 047 1,2 . 9,8
Getbtete Personen
1953 3 397 333 258 1 366 84 90% 818 1 819 2 045 11 025 150 274
1954 3 681 358 288 1 414 a8 88 891 1 827 2 214 11 649 153 269
1955 3 891 400 270 1 545 141 960 89% 1 828 2 410 12 340 140 311
1956 4 188 428 287 1 651 146 943 894 1 846 2 500 12 883 207 337
1957 3 885 416 289 1 704 111 935 914 1 829 2 371% 12 462 225 317
1958 3 %85 W17 198. 1 690 83 928 820 1 110 2 212 11 703 224 242
Zu- oder Abnahme der getSteten Permonen gegeniiber Vorjanr (vH)
1954 + 8,4 |+ 7,5 | + 11,6 + 3,5 | + 4,8 - 19 |+ 8,9 + 0,4 + 8,3 + 5,7 + 240 - 1,8
1955 + 5,7 | + 11,7 | - 6,2 + 9,5 | + 60,2 + 8,1 | + 0,4 + 0,1 + 8,9 + 5,9 - 8,5 + 15,6
1956 + 1,6 + 7,0 + 6,3 + 6,9 + 3,5 - 1,8 - 0,1 + 1,0 + 3,7 + b4l o+ 47,9 + 8,4
1957 - 1,2 - 2,8 + 0,7 + 3,2 - 24,0 - 0,8 + 242 - 0,9 - 4B - 3,31 + 8,7 ~ 5,9
1958 - T,7 | + 11,5 | - 31,5 - 0,8 = 25,2 - 0,7 | - 10,3% - 6,5 - 7,0 - 6,1 = 0,4 -~ 23,7
Jahren ist daher nur bedingt moglich. - 2) Mittlere Jahresbevblkerung. 1958 vorlhufiges Ergebnis auBer Nordrhein-

blik rd. 0,5 vH aller Kraftfahrz;uge). ~ 4) Befeatigte StraBen nach dem Stande vom 31. Mirz 1956, die dem allgemei=
bietskbrperschaften unterhalten werden. In Nordrhein-Westfalen 1,8 vH, in der Bundesrepublik (obne Baden-Wirttemberg)
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Teil IV
Noch: 1. StraBenverkehrsunfille und ihre Folgen in den Bundeslindern und der Bundesrepublik 1950 - 1958
: AunBerden
Schles= Rhein~ | Baden
Nordrhein- Nieder- Bundes-
Jahr wige Hamburg Bremen | Hessen land~ |Wirttem-| Bayern Berli
Westfalen Holstein sachsen Pralz verg republik [Saarland (Waat?l}
Getbtete Personen je 100 Unfille insgesamt
1953 2,61 1,97 1,18 2,60 1,28 2,04 3,19 2,60 2,64 2,47 2,17 1,34
1954 2,51 2,00 1,05 2,47 1,22 1,8% 3,16 2541 2,60 2,36 1,85 1,23
1955 2,27 1,93 0,83 2,24 1,63 1,74 2,67 2,25 2,52 2,17 1,49 1,19
1956 2,17 1,88 0,78 2522 1,45 1,48 2,50 2,18 2,40 2,06 1,98 1,21
1957 1,99 1,58 0,72 2,38 0,96 1,48 2,54 2,13 2429 1,97 2,11 8,92
1958 1,66 1,58 0,47 2,17 0,67 1,33 1,96 1,76 1,%0 1,66] 1,95 0,67
Getitete Personen je 1 000 Einwohner?)
1956 0,28 0,19 0,16 0,258 Q0,23 0,21 0,28 0,26 0,27 0,26 0,21 0,15
1957 0,26 0,18 0,16 0,26 0,17 0,20 0,28 0,25 0,26 0,25 0,22 0,14
1958 0,23 0,21 0,11 0,26 0,12 0,20 0,25 0,23 s24 0,23 0,22 0,11
Getdtete Personen je 1000 fahrberechtigte Kraftfahrzeugea)
1956 3,22 2441 2,07 2,65 3,26 1,98 2,72 2,20 2,27 2,56 . 2,97
1957 2,75 2,12 1,86 2,60 2,15 1,83 2,60 2,03 2,02 2,30 2,39 2,42
1958 2,30 2,14 1,13 2,35 1,42 1,62 2,14 1,75 1,74 1,97 2,14 1,60
Getbtete Personen je qkm Fliche
1956 0,12 0,03 0,38 0,03 0,36 0,04 Q0,05 0,05 0,04 0,05 0,08 0,70
1957 0,11 0,03 0,39 Q0,04 0,27 0,04 0,05 0,05 0,03 0,05 0,09 0,66
1958 0,11 0,03 0,26 0,04 0,21 0,04 0,04 0,05 0,03% 0,05 0,09 0,50
Getdtete Personen je km StraBe 4)
1956 0,06 0,02 0,10 0,03 0,12 0,04 0,03 0,03 0,02 0,0k . 0,14
1957 0,06 0,02 0,10 0,03 0,09 0,04 0,03 0,03 0,02 0,04 . 0,13
1958 0,05 0,02 0,07 0,03 0,07 0,03 0,03 0,03 0,02 0,03 . 0,10
Verletzte Peraonen
1953 86 135 | 10 270 | 11 486 | 35 O44 3 619 | 29 226 | 17 334 | 47 437 57 680 | 298 23%L| 4 646 12 280
1954 94 794 | 10 759 | 12 198 | 37 226 3 809 | 29 764 | 18 180 | 49 528 | 61 022 | 317 280{ 5 429 12 252
195% 106 284 12 028 13 339 41 845 4 702 31 611 22 020 52 282 66 375 350 486 6 288 14 386
1956 111 861 | 12 627 | 14 264 | 43 463 5 173 | 33 Oh4 | 22 196 | 51 142 | 67 282 | 361 052| 6 805 15 288
1957 109 541 | 12 948 | 15 O34 | 41 294 5 325 | 32 254 | 21 659 | 50 170 | 65 145 | 353 370| 7 051 15 720
1958 108 487 13 562 1% 681 42 282 4 998 32 312 22 959 49 808 63 519 3%1 008 T 036 14 480
Zu~ oder Abnahme der verletzten Personen gegeniiber Vorjahr (vﬂ)
1954 + 10,1+ 4,81 + 6,2 + 6,2 |4 53]+ 1,8 |+ 4,9 + 4,4 | + 5,8 + 6,4 + 16,9 - 0,2
1955 + 12,1 | + 13,8 |+ 9,4 [ + 12,4 |+ 23,4 | + 6,2 | + 21,1 | + 5,6 | + 8,8 + 10,5 + 15,8 + 17,4
1956 + 5,2 + 5,0 + 6,9 + 39 + 10,0 + 4,5 + 0,8 - 2,2 + 1,4 + 3,0] + 8,2 + 6,3
1957 - 2,1 ]+ 2,5 % 5,4 ] - 5,0 |+ 2,9 - 2,4 |- 2,44 ] « 1,9 | - 3,2 - 2,1| + 3,6 + 2,8
1958 - L0 |+ W7 ] -13,0| + 2,4 |~ 61|+ 0,2 |+ 60|« 0,7 |~ 2,5]| - 0,7]- 0,2} - 1,9
Verletzte Personen je 100 Unfiélle insgesamt
1953 66,1 60,8 52,5 66,7 55,3 65,9 67,6 67,8 L 66,9 67,4 60,1
1954 64,7 60,0 44,6 65,0 52,9 62,0 64,5 65,2 71,5 64,3 6545 56,2
1955 62,1 58,1 40,8 60,7 54,3 5742 65,7 64,5 69,3 61,7 67,0 55,0
1956 58,0 Shek 38,6 58,4 51,4 52,0 62,0 60,3 64,6 577 65,2 55,1
1957 56,0 49,3 37,5 5746 46,1 51,2 60,1 58,6 62,7 55,8 66,3 N
1958 50,1 45,0 31,1 54,4 40,1 46,5 54,8 51,2 54,6 49,9 61,3 33,9
Verletzte Personen je 1 000 Einwohnerz)
1956 T:6 5,6 8,42 647 8,2 Ts3 6,8 Ta2 Telt T2 6,8 6,9
1957 753 57 8,5 €yl B,1 Tsl 6,6 6,9 741 7,0 1,0 751
1858 7,1 6,0 Ty3 65 Tv5 7,0 6,9 6,8 6,9 6,9 6,8 6,5
Verletzte Personen je 1 000 fahrberechtigte Kraftfahrzenge})
1956 86,0 71,1 102,9 69,8 115,5 69,5 67,6 61,0 61,0 71,8 . 134,7
1957 17:6 66,1 96,6 62,9 103,2 63,3 61,5 557 55.2 65,3 74,8 120,1
1958 69,5 60,8 Ths5 58,8 85,7 56:6 60,0 51,0 50,0 59,1 6743 9545
VYerletzte Personen je gkm Fliche
1956 3,3 0,8 19,1 0,9 1z,8 1,6 1,1 1,4 1,0 1,5 2,7 31,8
1957 3,2 0,8 20,1 0,9 13,2 1,5 1,1 1,4 0,9 14 2,7 32,7
1958 3,2 0,9 17,5 0,9 12,4 1,5 1,2 1,4 0,9 1,4 2,7 30,1
Verletzte Personen je km Straﬂa“)
1956 1,7 0,6 5¢2 0,8 b4y3 1,2 0,8 1,0 0,7 1,0 . 6,2
1957 1,6 0,6 Ssh 0,8 bah 1,2 0,8 0,9 0,6 1,0 - 6,3
1958 1,6 0,7 4,7 0,8 4,1 1,2 0,9 049 0,6 1,0 . 548

Anmerkungen S. 68
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Teil IV
2. Anteil Nordrhein-Westfalens am Unfallgeschehen in der Bundesrepublik 1953 ~ 1958
Vorgang 1953 1954 1955 1956 1957 1958
v
Strafenverkehrsunfille insgesamd . . . « v ¢ v ¢ ¢ v 4 e s e .. 29,2 29,7 30,1 30,8 30,9 20,7
nach der Ortslage
innerhalb geschlogsener Ortslage . . .« o o « & « v o « » & 30,9 31,3 31,9 32,5 32,4 31,7
auBerhalb geschlossener Ortslage . . . . « « o o + « & » » 23,4 23,7 25,0 24,6 25,3 274
nach Unfallfolgen
Unfélle mit Getdteten « « « « o ¢« o &+ ¢ s « o v v « « o » & 30,7 31,9 31,17 32,7 31,4 30,8
" t Sehwerverletzten .« « « v « o o 4 6 b s o0 4 s 29,2 29,6 29,6 3044 30,4 30,0
" * Leichtverletzten .« . ¢ ¢« v « v 5 « o + &« « « » 29,3 30,5 31,5 32,0 32,0. 32,3
" " Verletzten zusammen . « « « o « v o o ¢ o « » 29,3 30,1 30,7 31,3 31,3 31,3
" " Personenschaden zusammen . « « « o + o o o ¢ o 29,4 30,2 30,7 31,4 31,3 31,3
davon
innerhaldb geschiossener Ortslage . « « « « v « « » « o« 31,3 32,2 33,1 33,8 33,6 32,9
auBerhaldb geschlossener Ortslage . + « v v & « v &+ o o & 23,1 23,8 2%,5 24,1 24,7 27,2
Unfdlle mit nur Sachschaden von mehr als 200 DM ... .+ « . . 28,5 26,6 27,7 28,5 27,3 26,4
" " " " is 200 DM . ¢ . 4 v 0 . . . . 29,5 30,5 30,7 31,4 32,2 32,6
" wooom " ZUBBMMEN + + o » « + <« o« ] 29,2 29,1 20,6 10,3 30,5 30,4
davon
innerhalb geschlosgener Ortslage « « 4 + + « 4 « » o« o « 30,4 30,4 30,8 31,4 31,5 31,0
auBerhalb geschlossener Ortelags . . . + + + + « s « =+ » 23,9 23,6 24,6 25,2 26,0 27,6
Verungliickte Personen
innerhald geschlossener Ortslage zusammen . « + o » « « « 31,3 32,3 33,1 33,8 33,6 32,8
davon
Getbtete Perasomen . « + « « v o 0 0 s s s w0 8w e 35,4 36,1 37,4 38,3 36,7 34,2
Schwerverletzte Personen . . « « « » « « ¢ s « s o « =« 30,9 21,9 3243 33,1 32,9 31,7
Leichtverletzte Personel « « ¢ « » o ¢ + + + = 5 5 5 « « 31,3 32,4 33,5 34,1 34,0 33,3
Simtliche verletzten Personen . . . « « « » « » =« «» = o} 31,2 32,2 33,0 3347 33,6 32,8
auBerhalb geschloasener Ortslage zusammen . . » « « . . . .| 22,6 23,5 23,2 23,6 24,5 26,8
davon
GotBtete Personen . . . . « + 4 « + s+ 4 e« 2 e v 4 e s e 25,0 25,7 24 4 25,3 25,1 27,5
Schwerverletzte Personen . « . « « + + o « + ¢ s 5 & « = 2243 23,8 2%,3% 24,2 24,6 26,1
Lejichtverletzte Personen . o o + o« o « + 5 « o o » 2 « 22,7 23,0 22,9 22,8 24,2 27,4
Simtliche verletzten Personen . « + « + ¢ + 4 v o » o & 22,5 23,4 23,1 23,5 24,4 26,8
Verungliickte Personen insgesamt . « « + o « v « « o s o o o 29,0 29,9 30,4 31,0 31,0 30,9
davon
Getdtete PETSONEN .« « 4 o « « o o o v 2 o 2 ¢« a s o o = 30,8 31,6 31,5 32,5 31,2 30,6
Schwerverletzte Personen . « + » « &« o ¢ ¢ 5 ¢ 2 o s + &« 28,2 29,3 29,3 30,3 30,2 29,6
Leichtverletzte Personen . « . s + » o « « » = « » « » » 29,3 30,2 31,0 31,5 31,6 31,7
Simtliche torletzten Personen . « » + « o = o 6 o &+ « » 28,9 29,9 30,3 31,0 31,0 30,9
An StraBenverkehrsunféllen beteiligte Verkehrsteilnehmer insgesamt] 29,4 29,9 30,4 31,0 31,2 31,1
darunter Xraftfahrzeuge zusammen . . « « & o « 5 « » » « o = « 29,3 29,6 29,9 30,7 20,9 30,8
darunter
Kraftrdder und Kraftroller . + « v « « &« + o« o s « & 28,9 29,4 29,6 30,8 30,9 30,7
Personenkraftwagen . . « .« « ¢« 4« 4 0 0 4w a0 e v e 29,1 29,2 30,1 30,9 30,3 30,4
Liefer~ und Lastkraftwagen . « « « +» + « + =« + » o «| 33,4 33,2 32,7 32,9 33,7 32,6
Mopeds und sonstige Fahrrdder mit Hilfsmotor . . . . . 38,5 36,9 37,3 3544 34,5 35,1
Fahrrider {ohne Hilfsmotor) . . « » « « » = « « « « o] 28,2 28,6 29,2 29,0 28,1 28,8
FuBgBnger .« o o ¢ s v s ¢ » ¢ o « v = v 2 e 2 s o« = ¥ 31,7 32,6 33,9 34,5 349 35,1
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Teil IV 3. Anteil Nordrhein-Westfalens an der Bevilkerung, Fliche, Linge der Strafien
und den fahrberechtigten Kraftfahrzeugen in der Bundesrepublik
. Anteil
g:;:;gizg' Bundesrepublik Nordrheine
Vorgung - Mafeinheit Westfalens
Anzahl vH
Mittlere Jahresbevdlkerung 1958 insgesamt . . . . . o 1 000 15 325,8 51 12?.51) 30,0
darunter . '
in Groﬁstéﬁtena) e e e e e s e e e e e s e e s “ 6 793,2 15 9&2,51) 42,6
Gebietsfliche am 1.1.1958 insgesamt . . + + + o + o & ghem 33 957,67 245 403,31 13,8
darunter
BroBostiEdte o« « o« « o 5 o 5 = s » « 2 ¢ + v 0 6 5 s » " 2 362,29 6 437,04 26,7
Gffentliche Straden’’ am 31.3.1956 insgesamt . . . . . Kk 67 262,2 353 363,80 19,0
davon
Bundesautobahnen « « « »« + 2 « o 5 v 4 o« o v v e v 0. " 361,2 2 lQO,OQ) 16,5
BundesstraBen?’ . « 4 s s e m e e e e e e e " 4 326,% 2l 468,6 17,7
LandstraBen I. Ordnung®’ « o o o v o s o o n v o . " 10 486,3 55 532,9 18,9
LandstraBen IT. Ordnumg?) . « o « o o o o o v n o n 6 238,8 48 160,7 13,0
Innerortstralen ° (GemeindestraBen) .« « + + o v « & " 26 017,5 104 lak,jl) 25,0
AuBenortstraﬁan7) (GemeindestraBen) . . + + o o+ o . " 19 832,0 118 817,31) 16,7
Fahrberechtigte Kraftfahr?eugeg) am 1.7.1958 insgesamt 1 000 1 561,0 5 939,2 26,3
darunter
Kraftrdder und Kraftroller + o« « « « = o » 2 « o« o » i Gihy 6 1 856,3 24,0
FPersonenkraftWagen » « « « o o o o o o s ~ =« « o 2 « " 829,6 2 804,77 29,6
Liefer~ und Lastkraftwagen . + « « « v o » o o « « o " 173,1 528,1 32,8

Guelle: Statistisches Bundesamt.

1) Vorldufiges Ergebnis. = 2) Wohnbevilkerung am 30.6.1958, ~ 3) Befestigte StraBlen, die dem allgemeinen Verkehr offen
stehen und von Kraftfahrzeugen befahren werden, jedoch chne PrivatstraBen (StraBen, die nicht von Gebietskdrperschaften
unterhalten werden. In Nordrhein-Westfalen 1,8 vE, in der Bundesrepublik {ohne Baden-Wirttemberg) 1,9 vH simtlicher Stra-
Ben vorgenannter Art). - 4) Geachiitzt. =~ 5) Binschl. der nicht vom Haupttriger der Baulast unterhaltenen Strecken. =
6) Ohne die in der Baulast der Gemeinden stehenden Ortsdurchfahrten von klassifizierten StraBen. -  7) Chne die in der
Baulast der Gemeinden stehenden freien Strecken von klassifiziertenm Strafilen. - 8) Ohme Deutsche Bundesbahn und Deutsche
Bundespost (in der Bundesrepublik rd. 0,5 vH aller Kraftfahrzeuge).
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3. StraBBenverkehrsunfdlle nach Schadensart
1950 - 1958

Unfidlle insgesamt
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Anhang

Statistisches Landesamt .. .
Nordiheimwedtiaten | Statistisches Meldeblatt eines StraBenverkehrsunfalles | 1 ( | ' [Unte ]
Ein meldepflichtiger Unfall liegt var, wenn infolge des Fahrverkehrs auf Sffentlichen Wegen u. Plétzen {auch Parkplétzen) Personen verletzt

oder gettet oder Sachschiden verursacht worden sind, Fiir jeden Unfall ist, auch bei Beteiligung mehrerer Verkehrsteilnehmer, nur ein Melde-
blatt auszufertigen. Das Meldeblatt muf} spatestens bis zum 8. Tag noch dem Unfall oder nach seinem Bekanntwerden ausgefertigt werden.

Bei Ausfilllung des Meldeblottes bitte bei den mit einer Hinweiszohl, z.B.(6), versehenen Frogen die Erlduterungen im Merkblatt gency beachfen.

A Ort (1) und Zeit des Unfalles m? D3 Wochentag: | |
Kreis: Gemeinde: Datum: l | s
Strafie, Platz, Gemarkung, :
Straflenkilometer usw.: (Szi‘fﬂde' e T Pl
. o Crislage (2) - . - . e
B Nahergi:;:}(\;:;t:g::’sz::follortes @ E Ndihere Angaben Gber die beteiligten Kraftfahrzeuge
b e | nicht ge- & :
Der Unfall ereignete sich . 1 7 sch?ossea sd\ios?en und Kraftfahrzeugfihrer (einscil. Mopeds und Mopedfatirer)
1. a} auf einer Bundesautobohn (& . . . . . . — 15 Nationalitét Se-
b} ,, der Bundesstrafie Nr. .. 1 [ Artdes Kraftffahrzeuges | des Kraftfahrzeuges | schlecht Alter
c einer Landstrafle | Ordnung . . {einzeln in der Reihenfolg -
l " Be 1. Ordn ng 2 L4 wie unter Abschnitt D~ |Internationales Militarfatirzeng des
d} ” - . . . e e e 3 B8 auffihren) Kennzeichen ja/nein Kraftfahrzevg-
e}, . onderen Strafle . . . 4 9 einfragen fiohrers
2. auf einer StraBenkreuzung oder —emmundung (5) 1 {Beispiel:  Piw £ rein wenb! ad

3. auf einem schienengleichen Wegubergang {nur mit
dem Eisenbabnverkehr 2 gende Unfélle) 16) 1.

a} mit Schranken . . . . . . 2 2
b} mit Warnlichtern . 3 .
¢} ohne Schranken und ohne Wamhchfer . 4 3

4. auf einer Kuppe {Higelkamm] 7 1 4
5. in einer Kurve . . . . . . 2 -
é. auf einer StraBe 5,

@} m. ungeteiller (8) Fabrb, v. 2-Richtungsverk. o. Radweg (10} 1 11

b} . . @ . " mitRadweg (10) | 2 1 l i I ’

c)m. geteilter (9] Fahrb. v, 2-Richtungsverk. 0. Radweg (10) | 3 l & 1 ‘ I [ ] l | ’ | ] | ! [

d) ” ) . . mitRadweg (10 4 -

e) mit Verkehe in :ur einer Richtung (Einbahnstr) . .gf ) 3 f Vorléufig festgest. unmittelb. ,(l,{,'_s“d'e("’be'mhhrere'"e’%)g,

Unfallursachen v, Umsténde (s) | || o] us | uon | i | do SO0FE

€ Art des Unfalles (Bitte Zutrefiendes ankrevzen) . UrsachenbeimFihrer |Bitfe Zutreffendes unkrauzen
Der Unfoll ereignete sich desFahrzeugesun 112l e slel X7

b

1. durch ZusammenstoB zwi. fahrenden Fohrzeugen
2. durch Auffahren eines Fahrzeuges
a} auf ein voranfahrendes Fahrzeug .
b} auf ein im Verkehr voritbergeh. halt. Fohrzeug
¢} auf ein parkendes Fahrzevg . .
dj avf einen and. Gegenstand act od. neb. d. Fchrbahn {H)
3. zwischen Kraftfahrzeug und FuBlgéinger .
4. auf andere Art und welche?2 , . .

1. Nichtbeachten der Vorfahrt . .lo1
2. Folsches Einbiegen od. Wenden fo2
3.Fehler beim Uberholvorgang
oder beim Vorbeifchren s . . |03
4. Fehler beim Begegnungsverkehr jos
5. Nichtbeachten d. pol. Verkehrs-
regelg. (Zaichen des Polizebegmisn, Am.
peln usw., jedach nicht cer Verkshrszeichen) | 05

- . Anzahieintragen hes Verhalten an markier- .
D Am Unfall beteiligte Verkehrsteilnehmer (121 nocverkenrsucnt (231 6. : cls;ugsaneerubeme en (Siider
ein Fhinzufigen 4?:‘”"6 Sgc Sth} d 06

1. Kraftréider (ohne Krofiroller u. Mopeds) mit einem Hub- _z
raum von {sinzels eintrogen) 7. Unterlossen der vom Fahrzeug-

TS T | b e i

cem | cem cem i‘?},\;e;{ﬁ,ezz%ﬂg"ed’n: 8l . é ! ! fithrer zu gebenden Zeichen . .]07
2. Kraftroller motorrolter) - = . . . . . loo 8. Nichtbeachten der von and. Fahr-
3. Personenkraftwagen {einschl. Kranken- und Kombina- zeugfithrern gegebenen Zeichen jo8
tionskraftwagen) (13), auch mit Anhénger 11 9. Vorschriftswidriges Fahren an
4. Kroftomnibusse (14, auch mit Anhénger . . . 21 S'faﬂe"bah"haife”e“e" EREI L)
5. Oberleitungsomnibusse 15, ouch mit Anhcmger b7y 10. gﬁm‘;’:ﬁcme“ der Abblendvor- 0
6. liefer- und Lastkroftwagen e, ol:ar:?vﬁ::hhm;‘ggr 11. Nichibeachten der fiir schienen-
kg kg . kg cin F binzuisoen * L gleiche Weglibergéinge ge!ten-
{Fir jedes Fohrzeug zulBssig. Gesamigewichi eintragen} [ den Warnzeichen . 11

7. liefer- und Lastkraftwageniey  mit Anhénger 12. Fahren auf d. falschen Fahrbahn
Bet Verkehrsfucht o ‘ | ' | ' Fahren aufierh. d. Fahrbahn (9 |12

kg kg xg F hinzufi S

{Fiir jed. Zug'uhrmug zulBssig. Gesam!g:\::cm g::?r:g::} 13. Verkehrswidriges Parken (30) . . |13
8. Sattelschlepper (Sattelzgm.) {17), cuch mit Anhénger |5 14. Oberméiflige Geschwindigkeit
9. Andere Zugmaschinen, auch mit Anhénger . . . [s2 :tr;tr«‘aéeﬂg:t;cks:chhgung der Um- 14
10. Sonstige Kraftfahrzeuge, auch mit Anhénger . |53 15. Zu dichtes Au;féhrc;n =
11. Mopeds ynd sonstige Fahrrader mit Hilismotor 19} . . |72 16. Unachtsam. Offnen d. Wogemur Tl A
12. Fahrrdder (ohne Hilsmoter) . . . . . . . . . |7 17.U

nachtsames ZurGckfahren, un-

13 St‘rcﬁenbahnen (18 » » + v« o« v v s . et achtsames Ein- und Ausfahren . 17
14, Eisenbabnenqgy . . . . . . . . . . . . & 18. Fahrer unter Alkoholeinflufl 32y |18
15. FuBlgénger 2oy . .. . .o s 19. Ermiidung (ouen Einschiaten} des
16. Bespannte Fuhrwerke (auch besponnte Schlm‘en) .. e Fahrers @3- - 19
17. Handwagen und Hondkarren . . . .. i 20. Kérperliche od. gesundheltl:che
18. Gefiihrte oder trei herumlaufende Tiere {21) .. i Behinderung des Fahrers . . |20
19. Sonstige Verkehrsteilnehmer einschl, sonstiger 2. Sonstige Ursachen beim Fiihrer

und unbekannter Fahrzeugeeny . . . . . . |9 des Fahrzeuges ga - . . . .{m

"*I_me [
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Ursache{n) bei einem {26} IV. Strufienverhdlinisse als gs:'::gs
I Ursachen bein Foh B i) Unfolursachen o
’ ’3 i ; see n . :r' E‘G dc*u n”‘ euvg Bitve Zomattendes amireuren | 1- Glitte oder Schliipfrigkeit der Fahrbahn
' 9 1121 3]415161X17 a} durch ausgeflossenes Ol, Dung usw. . . 1510
1. Ménge! an den Bremsen. . . . . |30 b} durch Schnee oder Eis . . . . . 520
2, M?ngel an der Lenkung . . R ¢} durch Regen. . . . 530
3. Méngel an Achsen, Federn u. Radern |32 2. Schlechter Zustand der StraBenoberfiiche [0
4.M?ngei an der Bere'f”f’g A = — 3. Wechsel der Fahrbahndecke oy . . . . |50
5. Méngel an der Zugvorrichtung . . {34 LE o Unbersichtlichkeit -
rsichtlichke e
6. ’dv‘e(;an(il}tgzuzeers Befeuchtungsunlage 35 (tﬂa%?agr;traﬁre‘;’krguiungen} '
7. Méngel od. Versagen der Fahrf- o) sténdiger Zustand . . . . . . . . (|50
richtungsanzeiger . . . P £ 7Y et b) durch Bouarbeiten bedingt. . . . . .50
8. gberlgnoﬁi?e Entwicklung von 5 Unzureichende Beschilderung der Strafle . [580
by G N
" rszeichen . . . . . . .
setzung {Uberbesetzung) (351 . . . |38 7 gn ter Mer N ! dze: Strafie (41) 500
10, Sonstige Ursachen beim Fahrzeug . |39 :o0nstige lange e
V. Witterungseinflisse als
Alter Unfaflursachen
il Ursachen beim FuBgdnger anter 14| Jeund 11, Sichtbehinderung durch
1. Falsches Verhalten beim Uberschreiten der Zotralr anireuzen] @) Nebel ... .. oo R e
Fahrbahn 3¢) P ° b} starken Regen, Hagel, Schneefall USW. L
]aufFulﬁgungeruberwegen mit Verkehrs- c)blendende Somne . . . . . . . . [0
m@f Q/é‘?‘é‘é’h?s"&ﬁﬁd%%" %N,O ,Od, p::)lxze.: 40 2. Sonsﬁge Witterungseinflisse . . . . . . [|73¢
b} cgf anderen markierten Fuf}genger- “ . Andere Unfallursachen
tberwegen (ild 4b stvoy . . . . 800
©) ayf dor Fhrban auferholb der FUB- L Ter o o e
géingeriberwege . . . . R 42 2. Sonstiges Hindernis auf der Fahrbchn N
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Veroiifentlichungen

des Statistischen Landesamtes Nordrhein - Westfalen

Stand 15. 3. 1960

Beitrdge zur Statistik des Landes Nordrhein-Westialen
Seit 1958 sind uw. a.erschienen:

Heft 96: Das nach dem Einkommensteuergesetz veranlagte FEinkommen in
Nordrhein-Westfalen 4954 . . . . . . . . . . . . .. .. ... ...

Heft 97: Die Landtagswahl am 6. Juli 1958 in Nordrhein-Westialen (vergriffen) . .

Heft 98: Das steuerpilichtige Vermdgen in Nordrhein-Westialen 1953. Hauptveran-
lagung der Vermdigensteuer auf den 1. Januar 1953 . . . ., . . . . . . . . ..

Heft 92: Umsétze und Umsatzsteuer in Nordrhein-Westfalen 1857 . . . . . . | .
Heft 400: Gemeindestatistik Nordrhein-Westfalen, Ausgabe 1958 . . . . . ., . . . .

Heft 4101: Die odifentliche Jugendhilie in Nordrhein-Westialen, BRechnungsjahr 1957
(vergriffen) . . . . . . . . . oo oL o

Heit 102: Das Bauhauptgewerbe in Nordrhein-Westialen. Ergebnisse der Gesamt-
erhebung 4858 . . . . . . . . L e

Heft 403: Die Straiveriolgung in Nordrhein-Westialen 1957 . . . . . . . . . . ..
Heft 104: Die Landwirtschait in Nordrhein-Westfalen 4958 . . . . . . . . . . . ..

Heft 405: Die Studierenden an den wissenschaitlichen Hochschulen in Nordrhein-
Westialen, Wintersemester 1957 . . . . . . . . . . . . . .. . ... ...

Heft 106: Die Wanderungen in Nordrhein-Westfalen 1956 und 1957 . . . . . . . . .

Heft 407: Die natiirliche Bevilkerungshewegung und die Todesursachen in
Nordrhein-Westfalen 1854-1956 . . . . . . . . . . . . .. . ... ....

Heft 1408: Die GemeindestraSen in Nordrhein-Westfalen am 31. Midrz 1956 (vergriffen)

Heft 109: Die Einheitswerte der gewerblichen Betriebe in Nordrhein-Westfalen 1953.
Hauptfeststellung der Einheitswerte der gewerbl. Betriebe auf den 1. Januar 1953

Heft 410: Die Verdienstverhidltnisse der Arbeiter in der Industrie Nordrhein-
Westfalens. Ergebnisse der Gehalis- und Lohnstrukiurerhebung vom Oktober 1957
(vergriffen) . . . . . . L L L L. e e e

Heft 411: Die Verdienstverhidltnisse der Angestellten in der gewerblichen Wirt-
schait Nordrhein-Westfalens. Ergebnisse der Gehalts- und Lohnstruktur-
erhebung vom Oktober 4957 . . . . . . . . . . . . ... .. ...

Heft 442: Die Industrie in Nordrhein-Westfalen 1958. Ergebnisse der Industriebericht-
erstattung . . . . . . . . L L 0 o e e e e e e e e e e e e

Heft 113: Die allgemeinbildenden Schulen in Nordrhein-Westfalen. Ergebnisse der
schulstatigtischen Erhebung vom 15. Mai 1958 . . . . . . . . . . . .. .

Heft 114: Die Schulden der Gemeinden und Gemeindeverbidnde in Nordrhein-
Westfalen am 31. Méarz 1959 . . . . . . . . . . . .. ... ...

Heft 115: Das nach dem Korperschaitsteunergesetz veranlagte Einkommen in
Nordrhein-Westfalen 1857 . . . . . . . . . . . . . .. .. ...,

Heft 116: Die Wanderungen in Nordrhein-Westfalen 1958 . . . . . . . . . . . . ..
Heit 418: Die Ooffentliche Jugendhilie in Nordrhein-Westialen, Rechnungsjahr 1958
Heft 119: Strafienverkehrsuniille in Nordrhein-Westfalen 1956-14958 . . . . . . . .

Heft 420: Das Bauhauptgewerbe in Nordrhein-Westfalen. Ergebnisse der Gesamt-
erhebung 1959 . . . . . . . L L L L oo e e e e

Sonderreihe Volkszahlung 1950

In dieser Reihe sind 49 Bidnde mit den Gesamtergebnissen der Volks-, Berufs-, Wohnungs-

Preis DM
Preis DM

Preis DM
Preis DM
Preis DM

Preis DM

Preis DM
Preis DM
Preis DM

Preis DM
Preis DM

Preis DM
Preis DM

Preis DM

Preis DM

Preis DM

Preis DM

. Preis DM

Preis DM

Preis DM
Preis DM
Preis DM
Preis DM

Preis DM

Arbeitsstittenzdhlung 1950 erschienen. Verzeichnis mit Preisangaben auf Anforderung.

2,50
2,75

1,50
5,60
2,85

2,40

1,60
5,20

10,50
3,50

3,60

3,75

§,~~

2,75

4,40

3,—

1,60
&,—
2,30
2,85

1,—

und



Veroiientlichungen -
des Statistischen Landesamtes Nordrhein - Westfalen

Statistisches Taschenbuch Nordrhein-Westialen

Das Taschenbuch enth&lt in gestraffter Darstellung Angaben iiber den Stand und die Entwicklung
der Bevilkerung, der kulturellen Einrichiungen, der Landwirtschaft, der Gewerbezweige, der Preise
und Lohne sowie der Gffentlichen Finanzen Nordrhein-Westfalens.

Neuerscheinung : Ausgabe 1959, 3. Jahrgang

- Dieser Band konnte durch Informationen iiber Wirtschaftsorganisationen und Berufsverbénde, das
[ Bauvolumen als Indexzahl, die Bruttoverdiemste von Angestellien und Arbeitern, die Wasserge-
[ winnung offentlicher Wasserwerke sowie regional gegliederte Ergebnisse iiber die StraSenverhalt-

nisse bereichert werden. Fast alle Hauptabschnitte enthalten Einfithrungen in die Statistiken, die
durch Erliuterungen statistischer Begriffe ergéinzt werden. Graphische Darstellungen lassen die
Entwicklung wichtiger Vorgédnge auf einen Blick erkennen.

Umfang: 188 Seiten Bezugspreis: DM 3,50

Statistisches Jahrbuch Nordrhein-Westfalen

Die zahlenméBigen Grundiagen des wirtschaftlichen, sozialen, politischen und kulturellen [ebens
unter besonderer Beriicksichtigung der kreisfreien Stddte und Landkreise.
Letzte Ausgabe 1958, 7. Jahrgang Bezugspreis: DM 17,90

Statistische Rundschau fiir das Land Nordrhein-Westfalen

In den Heften dieser Monatsschrift werden aktuelle Berichte iiber die Ergebnisse der verschiedenen
Erhebungen mit Zahleniibersichten und Schaubildern verdHentlicht. Uber den monatlichen Stand
der bevolkerungs- und wirtachaftsstatistischen Daten wird der Leser durch eine ausfiihrliche Uber-
sicht (Zahlenspiegel Nordrhein-Westfalen) auf dem laufenden fehalten.

Umfang : Mindestens 24 Seiten Vierteljahrlicher Bezugspreis: DM 4,50

Taschenbuch der Finanzstatistik Nordrhein-Westialen

1 Das Nachschlagewerk iiber Finanzen, Schulden und Personalstand des Landes, der Gemeinden
f{ und Gemeindeverbénde.
B Letzte Ausgabe Rechnungsjahr 1957, 9. Jahrgang Bezugspreis: DM 7,60

Die Preise verstehen sich ohne Porto und Verpackung

i,
Zu beziehen durch den Buchhandel oder direkt durch das Statistische Landesamt
Nordrhein-Westfalen, Diisseldori, Ludwig-Beck-Straie 23, Fernruf 626221




